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  ABSTRACT    

 

     Public transportation is carried out through its various means by securing the daily 

movement of people, and it aims to transport them from the starting point to the arrival 

point in the fastest time and at the lowest possible cost, and this paper: Sheds Light on the 

concept of multi-model transport network, and it shows the importance of studying public 

transportation as integrated system  By connecting all means of transport to connecting 

points of spatial and temporal dimension in the city of Lattakia, and the most important 

results research findings: The Network Analyst- ArcGIS 10.5. It enabled us to convey a 

true picture of the reality of bus transportation in Lattakia city centers by giving accurate 

information about the journey in all its stages, which takes less than half an hour within the 

city center. It turns out that the lost time during the trip is due to the slow transportation, 

But also about the time violated outside the mode of transportation, including the waiting 

time on the stops. 
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 حل مشكمة النقل المدنيودورىا في  العام النقل منظومة تكامل
 بمدينة اللاذقية الداخمي تطبيق عمى شبكة النقل

 
 *خضره بدر جلال. د

 **وسطوايوسف                                                                                             
 (2020 / 9 / 02قبل لمنشر في  . 0202/  7/  7تاريخ الإيداع )

 

 ممخّص  
 

 نطلاقالامن نقطة يم نقم إلى وييدف   ،مين التنقلات اليومية للأشخاصأبتالمختمفة  وسائمو خلال من النقل العام يقوم
شبكة النقل متعدد  مفيومعمى  الضوء مقيت   :ىذه الورقة البحثية، و و بأقل كمفة ممكنةبأسرع وقت  ى نقطة الوصولإل

جميع وسائل النقل بنقاط ربط ذات بعد  من خلال ربطة متكامم أىمية دراسة النقل العام كمنظومة ظير  تو  ،النماذج
 -Network Analystن محمل الشبكة إوأىم النتائج التي توصل إلييا البحث : اللاذقية،  مدينةفي  مكاني وزماني

ArcGIS 10.5.  من خلال إعطاء مدينة اللاذقية مراكز  واقع التنقل بالباص في مكننا من نقل صورة حقيقيو عن
ن الوقت أوقد تبين  .التي تستغرق أقل من نصف ساعة ضمن مركز المدينة معمومات دقيقيو عن الرحمة بكافة أطوارىا

خارج وسيمة النقل بما فييا وقت  ،عن الوقت المنتيك يضاً أولكن  ،الميدور خلال الرحمة ناتج عن بطئ وسيمة النقل
 الانتظار عمى المواقف. 

 
 

ظم المعمومات نالنقل متعدد النماذج، نقاط الارتباط، مناطق الخدمة، العام،  النقلتكامل نظام  :الكممات المفتاحية
 ، نقل داخمي، مدينة اللاذقية.محمل الشبكة ،الجغرافية
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 مقدمة:

جديدة، والذي وثقافية سكان ونشوء مراكز صناعية وتجارية ة تطوراً واضحاً تمثل بتزايد عدد الاللاذقي مدينة شيدت     
وبدون تخطيط  جزئياً، أدى إلى تطور مفاجئ في شبكة النقل وحركة المرور، ويبدو أن ىذا التطور نما بشكل عشوائي

حيث ظيرت  من جية أخرى. المدينةواقع تطور و وسائل النقل المختمفة من جية  بحيث أصبح ىناك عدم انسجام بين
منظومة خاصة قائمة بذاتيا ضمن مجاليا تشكل كل وسيمة نقل  ناتجة عن كونمشكمة النقل كحالة من الفوضى 

  .بين وسائل النقل المختمفة وزمانياً  نوع من التنافسية مكانياً  خمقالمكاني والزماني مما 
لعادية في ، المشي عمى الأقدام، الدراجات االمدنبالواقع ىنالك خمسة أنواع متاحة من الوسائل للانتقال في و      

تستعمل لممسافات الأطول ولكن الجزء الأعظم من النقل في المدن يقع  التي الدراجات النارية المسافات القصيرة وكذلك
أن  د التمعن في حركة المرور في مدينة اللاذقية سرعان ما ندركعمى عاتق السيارات الخاصة ومركبات النقل العام. عن

ماكن التي عمى الأ ةير ثحيان كأوتتعدى في  الجزء الأكبر من المكان المخصص لوسائل النقل تأخذالسيارات الخاصة 
 تقوم بإدارة واستثمار بين الشركات التي يضاً أ التنافسية يجب أن تكون مخصصة لممشاة من أرصفة وممرات. تظير

القطاع الخاص و  ، والتي تتمثل بالشركة العامة لمنقل الداخميبيا النقل العام ضمن المدينة والضواحي المحيطة
ىذا الواقع  .الى القرى المحيطة لنقل الأشخاص وحيدة عام لمشركة ضمن المدينة وكوسيمة نقل)السرافيس( كمنافس 

سوء خدمة النقل وازياد و من أىميا: الازدحام   والاجتماعية والبيئية الخطيرة الاقتصادية من المشاكلخمق عدداً 
أن  الحمول يجبسريعة.  التي تحتاج إلى اىتمام ومعالجةو  ،انعدام أمان الحركة خاصة عند التنقل سيراً و استيلاك الوقود 

 تأخذ بعين الاعتباروتيدف لدراسة نظام النقل العام كمنظومة متكاممة سس تخطيطية صحيحة أ عمىالحمول  تبنى 
بنقاط ببعضيا البعض  ربطيا ىذا يتطمب .في منظومة النقل عمميا وتحدد دورىا ومجالمزايا ومساوئ كل وسيمة نقل 
تكاممية وليست ن العلاقة بين وسائل النقل المختمفة يجب ان تكون التركيز عمى أمع  ربط ذات بعد مكاني وزماني

 .لإنشاء ما يسمى بـ "منظومة النقل متعدد النماذج" تنافسية
حيث أن  لتوضيح مفيوم النقل متعدد النماذجمثال تطبيقي ك لحافلاتالتنقلات بادراسة سنتناول في بحثنا ىذا      

 وىما التنقل سيراً  والسرعة والزمانيةالمواقف تمثل نقاط الربط بين وسيمتين لمنقل مختمفتين من حيث التغطية المكانية 
 والتنقل بالباص.

 

 أىمية البحث وأىدافو
 :أىمية البحث

من  تخفيض من يرافقووما   وزمانياً  وامتداد الازدحام المروري  مكانياً من تزايد مشاكل النقل ا البحث تنبع أىمية ىذ     
بشكل كبير الأمر الذي  وسائل النقلفي وقت تتداخل فيو مستوى الخدمة الذي يمكن أن توفره باصات النقل العام 

وتعزيز الترابط والتكامل بين خطوط النقل أىمية خاصة حيث أن التقميل من ىذا التداخل  نقلي كسب إعادة توزيع شبكة ال
 أن من شأنومن جية ثانية   ”Multimodality“من جية وبينيا وبين وسائل النقل الاخرى ”Intermodality“ العام

 .نقطة الوصول بأقل كمفة ممكنة إلى نطلاقالاالمستخدم من نقطة  إيصال ساسي من خدمة النقل وىييحقق اليدف الأ
 (. ، الخباص، سيارة -سير باستخدام عدة وسائط نقل ) فراد اليومية تتم غالباً تنقلات الأ كونىذه الدراسة ويعزز أىمية 

باللاذقية عالجت موضوع التقييم الميداني لخط أو أكثر من  العاممعظم الدراسات السابقة التي تناولت دراسة النقل لكن 
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أية دراسة سابقة تناولت وبشكل شامل موضوع إعادة تنظيم شبكة خطوط  وجدلا تولكن حتى الآن  الباصاتخطوط 
 .وربطيا بشبكة الطرقالباصات 

 : ىدف البحث
من خلال مدى تفاعل حافلات النقل العامة  ،البحث لتسميط الضوء عمى النقل المدني ضمن مدينة اللاذقيةييدف       

لموصول إلى تواترت زمنية سريعة وذلك من خلال التطبيق عمى  ،زمانياً ومكانياً ضمن محورية منظومة نقل متكاممة
 . ن حيزىا الجغرافيالخطوط ضم ارتباطمدى  واللاذقية  مدينةشبكة النقل الداخمي في 

 البحث:  اشكالية
يواجو نظام النقل في مدينة اللاذقية مشاكل كبيرة واضحة من خلال عدم قدرتو عمى تغطية حاجة الركاب وتحقيق      

ننا لا نتحدث عن مدينة كبيرة أدورة كمرفق نقل عام وىذا يعكس مشاكل اقتصادية واجتماعية وبيئية خطيرة بالرغم من 
نحو  يتجوألف نسمة( وىي تتجو لتصبح مدينة كبيرة الأمر الذي  055أو عن عاصمة ولكن عن مدينة متوسطة ) نحو 

 ويمكن تمخيص مشكمة البحث بطرح الأسئمة التالية:اكل المرورية إذا لم نجد حمولًا، تفاقم المش
 سباب الفعمية  لمشاكل النقل في مدينة اللاذقية ؟ماىي الأ -
 ول الفعالة والقابمة لمتطبيق في ىذه المدينة ؟ماىي الحم -
كثر فعالية أبوسائل نقل  استبدالياو أىل تحسين المواصفات الفنية لوسائل النقل العام الحالية كزيادة سعتيا وسرعتيا  -

 من الناحية التقنية كالمترو والتراموي قادرة وحدىا عمى حل المشكمة؟
 فرضيات البحث: 

لم يستثمر  إنالفنية عالية  مواصفاتولنظام نقل فعال من الناحية التقنية أن يحل مشكمة النقل ميما كانت  لا يمكن -
  .بشكل ذكي ويربط بشبكة النقل

 لممتنقمين. لا من خلال مستوى الخدمة التي يقدميا فعمياً إلا يمكن تحديد فعالية نظام النقل  -
في حل مشكمة النقل ودورىا  جوىريةو ساسية أ ل النقل المختمفة تمثل مفاصلالربط بين وسائو امل منظومة النقل ن تكإ -

 ساسي.مية عن كفاءة نظام النقل الأىأقل لا ي
 قع الجغرافي: االو 

بين  درجتيوتمتد بين  (1)/ىكتار8545ضمن حدود المخطط التنظيمي الجديد /مساحة مدينة  اللاذقية  تبمغ       
 (87.˚35 - 74.˚35)شمال خط الاستواء ودرجتي طول شرق غرينتش (61.˚35 – 50.˚35) درجتي عرض 

 لمدينة اللاذقية بأنو يقع غرب سوريا ويطل   :الموضع الجغرافيويتميز . WGS84حسب نظام الاحداثيات العالمي 
 ،والبحريالبري  قللنا بيننقاط ربط و  نحو العالم وواجيمرفأ اللاذقية ويشكل ، عمى الساحل الشرقي لمبحر المتوسط

أرجاء المحافظة و ومع سوريا.  كافةمع  تتصل   المدينة ببعضيا البعض بشبكة أوتوسترادات وطرق برية سريعة وتتصل  
 ضمن المدينة .  العاموالخريطة التالية توضح أىم الطرق البرية في مدينة اللاذقية وخطوط النقل 

                                                           
(1)
، بلدية اللاذقية.8512المخطط  التنظيمي لمدينة اللاذقية لعام  :  
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 أىم الطرق البرية ومسارات خطوط الباصات .خريطة الموضع الجغرافي لمدينة اللاذقية و  -( 1الشكل )

 .الشركة العامة لمنقل الداخمي باللاذقية : المصدر
 منيجية البحث:

من خلال نقل واقع التنقلات اليومية للأشخاص  الوصفي التحميميساسي عمى المنيج أىذا البحث بشكل  يندرج       
الذكي ليا فيو يطرح  ستثماروالاالفعالية التنقية لوسائل النقل  ظيار الاختلاف بينإ. يكمن التحدي في ضمن المدينة

عن الإعاقات التي  ساسين : دراسة فعالية نظام النقل بشكل مستقل عن الوسط الموجود فيو وبعيداً أبذلك موضوعين 
 خرى وىذا يعتمد عمى المنيج المقارن والاستنتاجي. أرض الواقع من جية أ، ودراسة مدى فعاليتو عمى يفرضيا من جية

كنظام معقد لا التعامل مع المدينة بأبعادىا الزمانية والمكانية وتمثيل الطرق بشبكات يتطمب  مشكمة النقلدراسة  ن  إ     
معمومات ال حول أنظمةدمة في عممنا المستخعمى نيج الجيوماتكس وتتمحور المنيجية  عتمادالان يتم بدون أ نيمك

 من التعقيد. المستوىىذا تمثيل وتحميل فعالة تمكننا من محاكاة الواقع والدخول ضمن  كأدوات الجغرافية
 النتائج والمناقشة:   

 :تكامل منظومة النقل المدني .1
لربط نظامي نقل مختمفين بحيث  البعض. عضيمبب أو أكثر مرتبطيننقل  نظامي وجود يعني نقل متعدد النماذجال

خصائص كل نظام  عام ثم دراسة بشكل   لمتنقلاتي البعد الزماني والمكانفيم  من في البداية لابد   يعملان بشكل متكامل
  .ما يمكن أن يقدمو كل نظام ضمن منظومة النقل المتكامللتحديد  ىعمى حد

 :لحركة المرور البعد الزماني والمكاني. 1.1
يفتح باب ميم لمتساؤلات عن مدى فعالية وسائل  المكاني والزمانينظام النقل ضمن مجالو ل الدراسة التحميمية     

نقطة و  الانطلاقىنا البعد والقرب أي المسافة الفاصمة بين نقطة  قصد بوونالمكان  عاملن العلاقة بين إحيث النقل. 
ن سرعة وسيمة النقل أأي خرى ىي علاقة جدلية أ إلىلزمن اللازم لمعبور من نقطة وعامل الزمن ويعني ا الوصول

كثر أ تصبحتغير في طبيعة التنقلات اليومية بحيث  إلى يؤدي بالضرورةوىذا  عامل البعد يمكن أن تقمل من مدى تأثير
وعزل المناطق مة بشبكة النقل المخد  تقريب المناطق البعيدة  ىإلسوف يؤدي عامل الزمن  أن في حين أفقياً  انتشاراً 
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ن التنقلات تؤثر بوسائل النقل وتتأثر بيا ولحل مشكمة النقل لابد من فيم طبيعة إوبالتالي ف الغير مخد مة. خرىالأ
 .وعلاقتيا بوسائل النقل التنقلات ضمن الحيز الزماني والمكاني

صبح من الممكن ألمتوسع العمراني وتوفر وسائل النقل حيث  تبعاً  مكانياً  ثر انتشاراً أكصبحت أالتنقلات و  متدتا     
ن كانت طبيعة التنقلات تتأثر بالبيئة الاجتماعية ا  و لمدراسة بين المدن والقرى المحيطة. و أالتنقل بشكل يومي لمعمل 

أي اط الجذب ونق نطلاقالاعام بين نقاط  والثقافية والديموغرافية والمكانية لممنطقة فقد صنفت حركة النقل بشكل  
 (A)في نيايتي كل رحمة  لرحلات بين مناطق ذات كثافة عاليةا: ست مستويات إلى الرحلات المولدة أو المتولدة

كحركة النقل  (B)كثافة متوسطة ومناطق ذات كثافة عالية  كحركة السير بين مراكز المدن، الرحلات بين مناطق ذات
كحركة  (C)كثافة منخفضة ومناطق ذات كثافة عالية بين مناطق ذات  الرحلات بين مراكز المدن والضواحي المحيطة،
 ،(D)الرحلات من مناطق ذات كثافة متوسطة الى مناطق ذات كثافة متوسطة  النقل بين مراكز المدن والقرى المحيطة،

منخفضة ،الرحلات بين مناطق ذات كثافة (E)الرحلات بين مناطق ذات كثافة منخفضة ومناطق ذات كثافة متوسطة 
 .(2، كما ىو مبين بالشكل ) (F) ومناطق ذات كثافة منخفضة

 
 أنواع التنقلات بين المناطق المأىولة -(2الشكل )

  (O’FLAHERTY C. A.,1997 )المصدر:

نيايتي كل رحمة يمكن حين تكون الكثافة عالية في . في الواقع خرآوىذا يعني أن متطمبات الرحمة تختمف بين مستوى و 
استطاعت  .وسائل النقل الثقيمة فعالة جداً  في ىذه الحالةوتكون وسرعات كبيرة عالية  بوسيمة نقل ذات سعات مواجيتيا

في اوروبا ان تربط المدن والدول المتباعدة ببعضيا خلال زمن قياسي وعدلت  السريععمى سبيل المثال شبكة القطار 
 (. 3لزمانية لمقارة، الشكل)ا -طة المكانيةيبذلك الخر 
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  (BONNAFOUS ; PLASSARD; VULIN, 1993) المصدر:         
متار أو كراجات الانطلاق فيي لا تسمح بقطع الأ إلى ووصولاً  ذا كانت ىذه القطارات تسمح بربط المدن ببعضيا بدءاً إ

الانطلاق، والأخيرة لموصول الى الوجية النيائية. ولتحقيق ذلك لابد من الكيمومترات الأولى لموصول الى كراجات 
 ربطيا بوسيمة نقل أخرى.

 ، جل العملأكالرحلات من ، الكثافة في إحدى نيايتييا متوسطة أو تكون الرحلات منخفضةوتظير نفس المشكمة عندما 
 

 خريطة وظيفية تبين مواقع المدن حسب زمن العبور بالقطار السريع انطلاقا من باريس -(3الشكل )
  .كيفية التقاط وتفريق الناس في المناطق المتوسطة او المنخفضة الكثافة وىي

الدور نوع العلاقة بينيا و  تحديدومدى فعاليتيا لنتمكن من خصائص كل وسيمة من وسائل النقل دراسة  لذلك لابد من
    .ضمن منظومة النقل المتكامل كل منياالذي تمعبو 

  :فعالية وسائل النقل .2.1
كبير من حيث الفعالية  البعض بشكل  جميع وسائل النقل نفس شبكة الطرق لكن تختمف عن بعضيا ستخدم ت       

كانت الرحلات فيو  إذانو يقدم خدمة جيدة أنقول عن نظام نقل  أن يمكن .الخدمة التي تقدميا جودةمن حيث التقنية و 
الوضع ب تتعمقو  ه المعايير نسبية ىذن أشارة ىنا ولا بد من الإ. ومريحة ورخيصةلوصول وسريعة منة وسيمة اآو  دقيقة

 عتمادلابا. لكن سندرس جودة النقل ىنا خرىوغيرىا من المتغيرات الألممتنقمين ومكان الإقامة  والاقتصاديالاجتماعي 
 .التغطية المكانية والزمانية والسرعة :مباشر بوسيمة النقل وىي بشكل   ترتبط  ساسية أعمى ثلاث معايير 

 والزمانية: . التغطية المكانية1.2.1
 من الباب إلى الباب في كل مكان. أن توجد شبكة نقل توفر خدمة النقل حتى تكون التغطية المكانية كاممة يجب       

ن لأالعام بواسطة نظام النقل  المتفرقة مناطق السكن الصعب تخديم المساحة الحضرية بأكمميا وخاصةً ، من في الواقع
 لالتقاطالمخصصة  والمحطات الوقوفعمى أماكن  عتمد  تو  في مسارات محددةحصري  بشكل   تمر النقل العاموسائل 

 الركاب من مكان معين وفي زمن محدد. كمما زاد عدد المحطات كمما زادت التغطية المكانية ولكن ىدف التغطية ىنا
نما تتعمق ا  الموقف و  إلىفقط بالوصول  قمكانية استخدام وسيمة النقل لا تتعمإن ا  . كما و ىدف السرعةمع  قد يتعارض

لى موقف الباص بسرعة لأنو قريب إر المجدي الوصول بتواتر الباصات وحركة المرور حيث انو من غي يضاً أ
يوضح محدودية  (4)الشكل ن الباصات تأتي ممتمئة. و لأأمين الرحمة لأنو لا يوجد باصات ألت طويلاً  والانتظار زمناً 
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 نوالثاني يمثلاول بعاد حيث البعدين الأبياني ثلاثي الأ ثمت بشكل  م  وقد  نية والزمانية لنظام النقل العام،التغطية المكا
 .ما البعد الثالث فيمثل الزمنأمسارات الباصات والمحطات 

 
 

  
 التغطية الزمانية والمكانية لمنقل العام -(4الشكل )

 اعتماداً عمى بينات الشركة العامة لمنقل الداخمي في محافظة اللاذقية. المصدر: من عمل الباحث
 

بر ما يمكن بالنقل بالسكك الحديدية وتعد أككون يو بمسارات محددة  التقيد:  نقاطتظير كما ذكرنا بعدة ىذه المحدودية 
الوحيدة الربط والتقيد بالمواقف باعتبارىا نقاط  كانت حافمة صغيرة. إذا الحافمة أكثر وسائل النقل العام مرونة خاصةً 

 ،ند التنقل بالسيارةع ىذه العوائق الثلاث غير موجودة نأ من عمى الرغم .والتقيد بالزمن ومواعيد الرحلات ،لشبكةبا
نو  خرى تحد أيوجد عوامل  ونأففي أي وقت من النيار والميل ،  خدمة التوصيل من الباب إلى البابب يا تسمح نظرياً ا 

 .المروريالازدحام ىميا أكفاءتيا من  ناً أحيا
المرتبطة بإمكانية الوصول وزمن عمى المعوقات التغمب  فيكثر قدرة الأقدام الوسيمة عمى الأ التنقل سيراً  يعد   خيراً أ     

 نظرياً  تقدم أن ليذه الوسيمة يمكنو  انتظارات فتر  أولا يوجد تقيد بمواعيد تفرضيا وسائل النقل  نوأحيث  الانطلاق
  من التغطية المكانية والزمانية. رأقصى قد
 . السرعة:2.2.1
 المدة الاعتباروالتي تأخذ بعين  السرعة الفعميةن وىي سرعة وسيمة النقل ع أن نميز السرعة التجارية يجب       

الإجمالية لمرحمة. ولا تعتمد ىذه الأخيرة عمى السرعة التجارية لوسائل النقل الرئيسية المستخدمة فحسب، بل كذلك عمى 
 .نتظارالابما في ذلك وقت  اللازم لموصول لوسيمة النقلالزمن 
فيي تؤمن خدمة  يضاً أوتغطيتيا الزمانية والمكانية كبيرة ن سرعتيا كبيرة وذلك لأ السيارة أسرع وسيمة لمنقل تعد       

مرتبطة . لكن السرعة الفعمية  وقت الانتظار والوقت الضائع فييا معدومان نظرياً  أي أنالنقل من الباب الى الباب 
وتتراوح بشكل  عمى كل طريق رعات المسموحةواع الطرق وقوانين السير والسأنوفترات الذروة و   زدحاموالابحركة المرور 

 .(Emangard, 1991)، حسب نوع الطريق عةسا/كم 60-30عام بين 
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والتغطية المكانية  كثر تعقيداً الشبكة الأويمثل  وسيمة نقل بطيئة نسبياً  باختلاف أنواعو العام المدني النقل يعتبر       
لابد من دراسة لوسيمة النقل ىذه  . ولحساب السرعة الفعميةالمواقفو  مواعيدالمسارات و الوالزمانية مرتبطة بشكل مباشر ب

ل ىي بداية نقطة الخروج من المنز  عتباراثلاث أطوار ويتم فييا  إلىيمكن تقسيم الرحمة  طوارىا.أالرحمة بمختمف 
طة الانطلاق وموقف ول وىو المسافة بين نقالطور الأ لى المكان المقصود ىي نياية المسار.إالمسار ونقطة الوصول 

عمى الاقدام. أما  ىو المسافة بين موقف النزول والوجية النيائية ويتم قطعيما عادة سيراً  والطور الأخيرالصعود 
. الموقفين بوسيمة النقل العام لرحمة ويتم عبورىاا من الأساسيالجزء ول والأخير تمثل بين الموقفين الأ الفاصمةالمسافة 

أما المواقف المتوسطة فيتم   سيرا( – نقل عام، نقل عام –نظامي النقل )سيراً  يمثلان نقطتي التبادل بينخير ول والألأا
  .خطوطالبين و تبادل أالمرور عمييا كميا إما كنقاط عبور 

 . بكل تأكيد ىذه السرعة غير ثابتوالشخص المتنقل سيراً في الطورين الأول والأخير تتوافق مع سرعة  الحقيقية السرعة
نما متغير  عدم وجود ممرات لممشاة، الحالة الفنية للأرصفة، خصائص الشخص  لعوامل عديدة مثل وجود أو ة تبعاً وا 

وتشير الدراسات   .متطمباتو(، الحالة المرورية، الخالمتنقل ومدى قدرتو عمى السير، مواصفات التنقل )أسبابة، مكانة، 
بين في حين أن النقل العام بالمناطق الحضرية يسمح بسرعة عة سا/كم 6-4يسمح بسرعة تجارية تتراوح بين السير  أن
 ، )المرجع السابق(.دون حساب زمن الانتظار عمى المواقف ساعةكم/ 10-25

 
 فعالية وسائل النقل حسب النوع -(5الشكل )

 مل الباحث.ع مصدر: منال  
 

السرعة والتغطية الزمانية والمكانية حيث  ( يوضح محاسن ومساوئ كل وسيمة نقل من حيث  5الرسم البياني الشكل )
ن ا  و  التنقل سيراً  أما .لممعايير ذاتيا قل كفاءة وفقاً أما النقل العام فيو الأ لممعايير الثلاثة وفقاً  وقعال وسيمةتبدو السيارة 

كثر مرونة وكفاءة من حيث التغطية الزمانية مسافات كبيرة يعد وسيمة النقل الأكانت كفاءتو محدودة عند التنقل ل
. عمى سبيل المثال والبنى التحتية والمرور تنقلشروط الو ، يعتمد ىذا بشكل أساسي عمى خصائص ومع ذلك  .والمكانية

قد تكون ىذه الأخيرة أبطأ في رحمة قصيرة إذا و   بالسيارة بمقارنتو   التنقل سيراً كفاءة ، يسمح قرب أماكن المقصد بزيادة 
كثر كفاءه من حيث أ ولوية في السير يجعمو  أعطاء النقل الجماعي إن أكما  .والوقوفوقت البدء  عتبارالاخذ في أ  

 علاقة تكاممية وليست تنافسيةىي المدني العلاقة بين وسائل النقل  أن وىنا يظير بوضوح السرعة من الثقل بالسيارة.
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مكانياتيا إحسب وكل وسيمة نقل ليا دور محدد من نظام النقل ن تحقق الغاية المرجوة أولا يمكن لوسيمة نقل بمفردىا 
 في منظومة النقل العام.  ديتياومحدو 

 :في اللاذقية. تطبيق عمى شبكة النقل الداخمي 2
خدمة النقل بالباصات لا تقتصر عمى عدد المواقف والتغطية المكانية لمخطوط قياس ن أمما سبق يمكن القول      

لى المواقف ووقت الانتظار فييا والذي يتوقف بدورة عمى تواتر الباصات والازدحام وفترات إمكانية الوصول إنما عمى ا  و 
   فيما بينيا.الخطوط  وارتباطفي شبكة النقل بالباصات عمى التكامل  يضاً أمر يتوقف الذروة. ىذا الأ

 مكانية الوصول الى المواقف:إ. 1.2
 ى المواقف باعتبارىا نقاط الربط الوحيدة مع الشبكةإلى امكانية الوصول إل ولاً أتقيم خدمة النقل بالباصات تعود  ن  إ     

يمكن قطعيا خلال  مسافة قامتيم تبعد  إاكن أما كانت إذشخاص مخدمين بالنقل العام ن الأأوبشكل عام يمكن القول 
 4 أي  ىي السرعة الأدنى تنقل الفرد سيراً  ةاعتبرنا أن سرعقد و   م.300أي  عن الموقف دقائق سيراً  5 زمن حوالي

، وأغمب دقيقة 4.5م خلال زمن قدرة 300وىي تمكن من قطع مسافة  الأقرب لنتائج دراستنا الميدانية لأنياكم/سا 
عدم وجود ممرات حقيقية لممشاة، وجود عوائق لمسير كالحفر أو استخدام ل وذلكيا أقرب لمواقع أن إلى المعطيات تشير

 ات لمسيارات، أماكن لحاويات القمامة، أماكن لمبيع والشراء، إلخ.(. صف  الأرصفة لأغراض متعددة )م  

 
 

 طريقتين لقياس إمكانية الوصول الى المواقف -(6الشكل )
 المصدر: من عمل الباحث. 

الواقعة ضمن مناطق كتل الابنية السكنية  لحصر 1/1000بمقياس مخطط  146من تم الاعتماد عمى المخطط التنظيمي التفصيمي لمدينة اللاذقية المؤلف 
  .Network Analyst- ArcGis 10.5محمل الشبكات   باستخدامالخدمة التي تم رسميا 

والمواقف يجب التمييز بين المسافة كخط نظر والمسافة عمى الشبكة ماكن السكن ألتحديد المسافة المقطوعة بين      
شخاص المخدمين عمى مسافات مختمفة وذلك عن حساب عدد الأ ( يمكن  الإيزوكرونومن خلال تحديد مناطق الخدمة )

متوسط  وباعتباربنية الموجودة في منطقة الخدمة في كلا الحالتين وبمعرفة عدد الطوابق حصاء عدد كتل الأإ طريق
بشبكة النقل بالباصات بشكل  حساب عدد الاشخاص المخدمين فعمياً  اشخاص يمكن   5سرة في سوريا فراد الأأعدد 

م من المحطة الأقرب 300( عائمة موجودة عمى بعد اقل من 56510)
م( 200عمى بعد  25450م و 100عمى بعد  6360)منيم   

 بتطبيق التحميل عمى جميع المواقف نحصل عمى النتائج التالية:

م من المحطة 300( عائمة موجودة عمى بعد اقل من 35310)
(م200عمى بعد  8200م و 100عمى بعد  3430الأقرب )منيم   

عمى الشبكةالمسافة   
 

خط نظر المسافة ك  
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بالبناء عند موقف باص جامع الصوفان حيث يمر  ( يعرض مناطق الخدمة في منطقة كثيفة جداً 6تقريبي. الشكل )
 المشفى الوطني(.  -) شيخضاىر 7خط الباص رقم 

ن قياس مسافة التنقل كخط ا  المسافات عمى الشبكة و  اعتماد نو من الميمأقارنة بين الشكمين السابقين نلاحظ بالم     
ستيمل بكل تأكيد عند  لأن ىذه العوائقفي حال وجود عوائق  بداً أنظر تعطي معمومات قميمة الدقة بل غير دقيقة 

ة باستخدام وسيمة نقل مشروطة بقوانين السير كالسماح ى ذلك عند قياس المسافإل ضافةً إحساب المسافات من الفضاء. 
وعمى   .داً أبطريقة حساب مناطق الخدمة من خلال قياس المسافة كخط نظر غير مجدية  ستصبح   واحد باتجاهبالعبور 

عن مستوى الخدمة  دقيقاً  قرب لا تعطي تصوراً حساب المسافة الفاصمة بين نقطة الانطلاق والموقف الأ نإحال  ةيأ
شخاص الذي يمكنيم الصعود عدد الاً ي اً  زمانياً  عند تحديد مناطق الخدمة حتى ولو تم قياسيا عمى الشبكة لأنو  

شخاص الواقعيين ضمن من عدد الأ قل بكثيرأ فعمياً  دقائق ىو 5قامتيم خلال قرب لمكان إبالباص من المحطة الاً 
 عمى الموقف. الانتظاروقت  تبارإذا أخذنا بعين الاعم 300نطاق الخدمة 

بزمن الانتظار والذي يمكن  يضاً أنما ا  لييا و إ الفيزيائي مستوى خدمة المحطة لا يرتبط فقط بإمكانية الوصول ذلكل
وىنا يجب عدم الخمط بين وجود الباص ووجود  والمواعيد والزمنتحديده من خلال مجموعة عوامل كالتواتر والطمب 

 ن خدمة المحطة ترتبط  إلذلك ف .ما تكون الباصات ممتمئة وقات الذروة غالباً أنو في أحيث  مكان شاغر ضمن الباص.
 . ة تتغير من مكان لأخرو ن فترات الذر أالمحطة حيت  بالفترة الزمنية من اليوم وبموقع اً مباشر  ارتباطاً 
 لزمن الرحمة بالباص:دراسة تحميمية شاممة . 2.2
اللازم الزمن  ولاً أ ن نحسبأ لعبور من مكان لأخر باستخدام وسيمة النقل العام يجب  سمفنا لحساب زمن اأكما      
زمن لية إ يضاف   قدام.عمى الأ ولى وىي سيراً باستخدام وسيمة النقل الأ قربمن نقطة الانطلاق إلى الموقف الأ لمعبور

بسرعة  ى الموقف فيو يتعمق  إلعن حساب زمن الوصول  إن حساب زمن الرحمة بالباص لا يقل تعقيداً . الرحمة بالباص
 عتبارالحساب سرعة التنقل بالباص ىي  ةأسيل طريقو  أخرى. عمى المواقف من جية   نتظارالاوزمن  الباص من جية  

السرعة ثابتو عمى كامل مسار الباص في ىذه الحالة نحسب السرعة من خلال تقسيم طول الخط عمى زمن الدورة وىي 
لا بد من الإشارة الى أن طريقة الحساب ىذه غير دقيقة لأنيا تدمج وقت لكن  (.1الجدول ) عتمدناىااالطريقة التي 

 العوامل التي يمكن أن تؤثر عمى سرعة الباص. عتبارالاسير الباص ووقت التوقف عمى المواقف دون الأخذ بعين 
 .30/11/2012لعام   عمى المعطيات المتوفرة عتمادبالاسرعة التنقل بالباص  حساب - (1دول )الج

رقم 
 الخط

 
 اسم الخط

 طول الخط
(Km) 

عدد 
 الباصات

 عدد الباصات
 الادنى

 زمن الدورة
 دقيقيو

 التواتر
 دقيقة

عدد 
 المواقف

 السرعة
(Km/h) 

 15 29 4 40 4 10 10 الزراعة 1

 12 17 4 50 7 14 10 ضاىرـ شيخ كراج 2

 13 44 5 60 7 12 13 الرمل الشمالي ـ المشفى الوطني 3

 12 23 4 50 4 14 10 ـ الرمل الشمالي كراج 4
 16 36 4 60 4 15 16 ـ المشفى الوطني كراج 5

 12 26 8 40 2 5 8 المشروع ـ القصر العدلي 6
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 9 23 7 40 2 6 6 المشفى الوطني -ضاىرشيخ 7

 14 2 35 70 2 2 16 المشفى -المشروع العاشر 8

 17 27 8 45 3 6 13 دائري شمالي 9

 16 2 25 50 2 2 13 دمسرخو 10
 .المصدر: الشركة العامة لمنقل الداخمي باللاذقية 

مسار الباص. وبما أن الباصات لا تسير في سرعة الباص متغيرة حسب الوقت وىي غير ثابتو عمى طول بالواقع 
المواقف يتأثر عمى  نتظارالالعامة وبالحالة المرورية. وقت بقواعد السير ا بشكل كبير حارات خاصة فسرعتيا تتأثر

ن كان المؤشر الوحيد لمدلالة عميو ىو التواتر. عمى سبيل المثال وصول الباص إلى الموقف لا  أيضاً  بعوامل متعددة وا 
لحساب وقت  ذاً إبالضرورة صعود الركاب فيو، من الممكن أن يكون ىذا الباص ممتمئ ولا يتسع لركاب جدد.  يعني

تواتر الباصات حسب المواقف والفترات الزمنية، ثم إدراج  ختلافإعتبار الأخذ بعين الإ دقيق يجب   الانتظار بشكل  
خلال فترات  ةعفة فترة الانتظار في مواقف محددعوائق أخرى يمكن استنتاجيا من خلال مراقبو سير الباصات، كمضا

الداخمي  الذروة. لكن ىذه المعمومات غير متوفرة والمؤشر الوحيد الذي تمكنا من الحصول عمية من الشركة العامة لمنقل
عن ذلك لاحظنا أنو تم حسابو في وقت قياسي )التواتر = زمن  فضلاً  ىو المتوسط الحسابي لتواتر الباصات.

ىذه الأرقام التي حصمنا عمييا من مصادر  اعتمدنا ناعن الواقع. لكن الدورة/عدد الباصات( وىذا بكل تأكيد بعيد جداً 
  .كثر دقةأ موثقة بسبب عدم توافر معمومات رسمية

 
 مناطق الخدمة باستخدام شبكة النقل الداخمي متعددة النماذج حسب الزمن -(7الشكل )
 اعتماداً على مدي ية النقل في محافظة اللاذقية.  المصد : من عمل الباحث

  



 خضره، اوسطو            تطبيق عمى شبكة النقل الداخمي بمدينة اللاذقية ودورىا في حل مشكمة النقل المدني العام النقل منظومة تكامل
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عمى المواقف خذ بعين الاعتبار الوقت المنتيك مع الأو  بأدق شكل ممكن وبالباص ن تم تحديد سرعو التنقل سيراً أبعد 
خطوط الباصات ن شبكة النقل بالباصات ىي شبكة متكاممة أي يمكن التبادل بين أوباعتبار  ثناء الرحمةأعند الصعود و 

 :عمى النحو التالي شبكة نقل متعددة النماذج عمى محمل الشبكات قمنا بإنشاءالمارة بنفس الموقف 
المواقف تمثل نقاط الربط بين شبكة الطرق وشبكة الباص وتم  كم/سا. 4وبسرعة  جميع الطرق يمكن العبور بيا سيراً 

مسارات الباص  يضاً أىذه المواقف تربط (. 1تحيد فترة الانتظار في كل موقف حسب المعمومات الواردة في الجدول )
  بعضيا ببعض وتم تحديد سرعة الباص في كل مسار وفقا لممعمومات الواردة بالجدول نفسة.

 20 ،دقيقة 15دقائق،  5خمس فترات زمنية مختمفة )تطبيق تحميلات الشبكة لمحصول عمى مناطق الخدمة خلال بعد 
. لكن الجدير قل من نصف ساعةأجميع مناطق مركز المدينة مخدمو بزمن  أن  تبين دقيقة(  35دقيقة،  25دقيقة، 
ن أتبين  2الى النقطة  1سرع( لمعبور من النقطة الأنشاء تحميل عمى الشبكة لإيجاد المسار الامثل )إنو عند أبالذكر 
ن التقميل من الزمن أي أ  (.7كبر من زمن الرحمة بالباص الشكل)( أ)سيراً ولى في وسيمة النقل الأالمستغرق الزمن 

النقل ىمية عن تحسين المواصفات التقنية لوسيمة أخيرة ووقت الانتظار عمى المواقف لا يقل متار الأالمستغرق لقطع الأ
 . ساسية وزيادة سرعتياالأ

معظم مسارات الخطوط الحالية ن وا   خاصةً  جداً  ميم فيما بينيا موضوع ن موضوع دراسة تكامل شبكة النقلأكما      
 سبة عالية قياساً لطولو الإجماليالأكثر حيوية ونشاطاً من المدينة ويخترقيا كل خط بنالمنطقة  في تتقاطع وتتشابك

 .أصلاً  ر في ىذه المنطقة المزدحمةوعرقمة السي الازدحامزيد من يوىذا 
 

 :والتوصيات الاستنتاجات
داخل مدينة  عممية التنقل في الحافلات لن تكفي في المستقبل القريب بل سوف تزيد من عممية التعقيد الحركي إن        

ولذلك لابد  من العمل عمى إنشاء مترو اللاذقية الكبير الذي يربط أجزاء المدينة الداخمية والخارجية ببعضيا  اللاذقية،
تؤدي  حمول سريعة  البعض ضمن الحيز الجغرافي الواحد، ولتفادي عممية الاختناقات المروية الحالية لابد من وضع

 :ةالتاليالمقترحات  إلى اختصار زمن الرحمة والازدحام المروري  من خلال 
، وتقسيم طول الخط الواحد بشكل ركة الباصات ضمن مدينة اللاذقيةالعمل عمى إيجاد خطوط طرقية خاصة بح .1

  .عمى أن يكون تواتر الباصات ضمن ىذا النطاق كل دقيقتين كم 5لا يتجاوز 

 م بين المحطة والأخرى. 333محطات انتظار الحافلات بأقل من إنشاء  .2

يسيل من عممية الربط بين وسائل النقل  ) حافلات كبيرة حافلات صغيرة(  نقل متعددة النماذجإيجاد وسائل  .3
تواتر الباصات أعداد الباصات أكثر من عشرين باص ضمن الخط الواحد مما يؤدي إلى  المختمفة والعمل عمى زيادة 

 بفترة زمنية لا تتجاوز الدقيقين.

يمة النقل العامة عن طريق الاستثمار الذكي بربط الحافلات ببعضيا التركيز عمى تطور المواصفات الفنية لوس .4
البعض عن طريق التطور الالكتروني بحيث يمكن أن تكون جميع الباصات تتوارد المعمومات إلييا بشكل كمي من 

 الوقت.  حيث الحركة والسرعة والازدحام داخل الباص مما يؤدي إلى تسارع وتبسيط الحركة المروية وبالتالي اختصار
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