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  ABSTRACT    
 

The shortage in car garages and parks is one of the main dilemmas in almost all global 

cities. In Syria, Lattakia is one of the cities that suffers overt shortage of car garages and 

parks. In recent years, Lattakia has witnessed notable increase in population and car 

ownership which causes increase in the problem of car garages and parks especially in 

residential areas. Residents resort to park their cars on both sides of the street which is not 
equipped to meet this purpose. This causes traffic jams ,crowding , and several negative effects.    
The research shall approach the status of car garages and parks in residential areas where 

five different residential areas shall be optimized as for characteristics, locations, and 

population structure. Several buildings within every residential neighborhood which differ 

in characteristics as per the type of  residential neighborhood and density. A detailed study 

has been led for every building by allocating a special form for each building that 

contained concerned necessary information on it. The information of each building has 

been processed by SPSS from which we have got the results and drawings of every 

residential neighborhood. The results supports the creation of a specimen or more for a 

medium building for every one of the five residential neighborhoods to enable us predict 

the number of the car garages and parks  required in the optimized areas.  

In conclusion, 500 forms have been distributed in the optimized residential areas to get the 

opinion of population and support of results. 
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 إيجاد معايير محميّة خاصّة بمواقف السيارات في المناطق السكنيّة في مدينة اللّّذقيّة 
 

 *أسعد ىشذ د.
 **ىبو ابراىيم جرعا

 (2020/  1/ 5قُبِل لمنشر في  . 2019/  10/  27تاريخ الإيداع )
 

 ممخّص  
وتعتبر مدينة اللاذقية في سوريا إحدى  تعتبر مشكمة النقص في مواقف السيارات مشكمةً اساسية في معظم مدن العالم،

المدن التي تعاني من النقص الواضح في مواقف السيارات، حيث أنيا شيدت في السنوات الأخيرة زيادةً ممحوظة في 
التي لم يوفر مشكمة المواقف وخاصةً ضمن الأحياء السكنية،  زيادة ما سببعدد السكّان، وممكية السيارات، وىذا 

عمى جانبي الشوارع الغير مجيزة  إيقاف سياراتيمإلى  السكّانيمجأ  ولذلك مناسبة لوقوف السيارات،مواقف تصميميا 
 السمبية. مما يسبب الازدحامات والاختناقات المرورية والكثير من الآثار ،ليذا الغرض

اء سكنية مختمفة أحي ةسوف يتعرض ىذا البحث لواقع مواقف السيارات في المناطق السكنية، حيث سيتم اختيار خمس
 .والمواقع والتركيبة السكانية صائصالخ

 حسب نوع الحي وكثافة أبنيتو، ثم تمت الدراسة، تختمف في خصائصيا تم اختيار مجموعة أبنية ضمن كل حي
وتم إدخال عنو، المعمومات مجموعة من تضمنت  بناءخاصّة بكل التفصيمية لكل مبنى، عن طريق تخصيص استمارة 

و (، والذي حصمنا عن طريقSPSSلتي تم الحصول عمييا لكل بناء عمى حدى إلى البرنامج الإحصائي )المعمومات ا
من ىذه النتائج تم إيجاد نموذج أو أكثر لبناء وسطي لكل حي من الأحياء عمى نتائج ومخططات خاصة بكل حي، و 

 و كل حي من الأحياء المدروسة.الخمسة، لنحصل عن طريقو عمى العدد المناسب من مواقف السيارات الذي يحتاج
 .ودعم النتائج ،اء السكانلمعرفة آر  عمى الأحياء المدروسة، استمارة 500تم توزيع وفي النياية 

 
 .معايير الوقوف، الأحياء السكنية، مواقف السيارات: الكممات المفتاحية

 
 
 
 
 

 :مقدمة
كمة مواقف السيارات مشكمة عامة في معظم بمدان في عصرنا الحالي ومع ىذا العدد الكبير من السيارات، أصبحت مش

 نسيابالإولضمان ، حث عن مواقف متاحة لمسياراتبالعالم، حيث نجد أن نسبة كبيرة من حركة المرور في المدن ت
                                                           

سورية.اصلّت والنقل ـــ كمية اليندسة المدنية ـــ جامعة تشرين ــــ اللّذقية ـــ أستاذ مساعد ـــ قسم ىندسة المو  * 
.سوريةطالبة دراسات عميا )ماجستير( ـــ قسم ىندسة المواصلّت والنقل ـــ كمية اليندسة المدنية ـــ جامعة تشرين ــــ اللّذقية ـــ   **
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ىتمام عن الإ لا يقلالسيارات بقدر قوف مساحات كافية لو  ىتمام بتوفيركان لابد من الإ ،الجيد لمحركة في الطرق
، عمماً أن تأمين مواقف [3] كة الطرق، حيث تتزايد المساحات المطموبة لموقوف تبعاً لزيادة ممكية السياراتبتوفير شب

 .ختناقات المروريةزدحام والإنتظار، ويخفف من الإالسيارات يقمل من وقت الإ
، صناعية، جاريةت منطقة)من حيث صفتيا التنظيمية  المنطقة لاختلاف تبعاً  السيارات مواقف إلى الحاجة تختمف
 المساحات، بالإضافة إلى وعددىا امتلاك السيارات نسبة، و المدروسة المنطقة في السكان كثافةمن حيث ، و ..(سكنية

 ممكية مستويات  أنإلاّ  توفّر وسائل النقل العامة، وتغطيتيا لمساحات كبيرة ضمن المدن، وبالرغم من، [4] المتوفرة
 .[5] مناسبة الغير ومواقعيا العام، النقل مرافق سوء مثليرة كثسباب لأ بقيت عالية، السيارات

 عدة معايير وىي : وفقالتجمعات السكنية وتحديد عدد المواقف الخاص بكل تجمع  تم دراسةت
 [10] نوع استخدامات المباني ضمن الحي 
 توافر وسائل النقل العام ضمن الحي 
 يممكية السيارات ضمن الح 
  في كل وحدة سكنيةعدد غرف النوم الموجودة 
  ام الأراضي ضمن المنطقة المدروسةنوع استخد 
   [6] بحسب خصائص المنطقة لمزوّار ةقف إضافياتوفير مو 

سواء عن طريق توفير  ،لممدينة الشامل المخطط تنظيم أساسي من ىو جزء السيارات مواقف توفير يكون أن لذلك يجب
 أدنى وحد أعمى حد اشتراط مع السفمية منو، الأدوار في أو ،لممبنى ىذه المواقف ضمن مساحة الأرض المخصصة

 [11] .استعمال من استعمالات الأراضي المطموب لكل لعدد المواقف
 

 إشكالية البحث:
وعدم تحديث المعايير القديمة لتلائم  ،في مدينة اللاذقيةالسكنية الأبنية لمسيارات ضمن تصاميم  مواقف توفير عدم إنّ 

 حركة انسياب عمى سمباً  وىذا يؤثر ،سياراتيم لإيقاف الشارع عمى المباني سكان يؤدي إلى اعتماد ة،المتطمبات الجديد
 .[8] ختناقات المروريةزدحام والإالمرور، ويسبب الإ

 لممكية والمحتممة المتزايدة المستويات نَّ العدد القميل من المواقف ضمن المناطق التجارية والسكنية لا يمبيأكما 
 يوقف حيثالسيارات،  وقوف أماكن في الواضح النقص بسبب يواجو السكان والزائرون مشاكل متعددة ت، إذالسيارا
جانبي الشوارع الضيقة وبعض عمى و  الجزر الطرقية مثل: لموقوف، مخصصة غير مناطق سياراتيم في السكان

كما أن ، [9]كثيراً من الآثار السمبية فيخمّ  الحدائق، وذلك توفيراً لموقت والجيد ولأسباب تتعمق بالأمن والسلامة، وىذا
 ختلاف خصائصيا ومواقعيا، حيثإمعايير الوقوف في مدينة اللاذقية تُحدد المواقف بشكل عام للؤبنية دون مراعاة 

 أشارت مجموعة أنظمة البناء لمدينة اللاذقية إلى المواقف تحت بند المرائب التابعة لمبناء السكني كالتالي: 
يفرض إنشاء مرآب لوقوف السيارات في الأبنية عندما يساوي أو يتجاوز مساحة البناء الطابقية  :المــــرآب -ط البند ط 

كما يمكن أن تستثنى الأبنية ضمن منطقة السكن والتجارة من إنشاء ، / دون الشرفات لممناطق السكنية2م 1000/
بمعدل  ،دية عمى أساس المساحة المتوجبة لممرآبشرط أن يفرض عمييا رسم خاص تستوفيو البم ،المرآب المذكور

خمس مرات رسم المتر المربع لمبناء عن كل متر مربع من المساحة المتوجبة مبدئياً لممرآب، ويخصص لتشييد مرائب 
أما قرار المجمس البمدي ، [1] تحدد لاحقاً ىذه الأبنية والمناطق وشروط ومواصفات المرآب ة،جماعية ضمن المنطق

يجب أن تتضمن تصاميم الأبنية المعدة لمسكن أو التجارة أو ب: المـــرآ أنفقد تضمن  24/8/1981تاريخ  43رقم 
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  2م 25تحسب مساحتو عمى أساس  ،أو أكثر اً لممكاتب أو للاحتراف الميني أو لمملاىي أو لممصانع والمستودعات مرآب
 لما يمي: لكل سيارة وفقاً 

لكل شقة سكن مساحتيا لا تزيد عن موقف واحد / 2م 1000/ي تزيد مساحتو عن يُخصص لمبناء الذ :السكنفي حال 
 [2. ](، وتجبر الكسور حسب قاعدة الكسور2م 150)
 

 :أىدافوأىمية البحث و 
في المناطق السكنية، وتحديد مدى كفايتيا لمطمب المتزايد عمى المواقف، لممباني السكنية واقف السيارات متقييم واقع 

 سكنية مباني إنشاء عند توافرىا يجب والتي السيارات، لمواقف اللازم العدد تحديد في تساعد معاييروالحصول عمى 
 وبالتالي ،السيارات مواقف توفير في المساىمة سيؤدي إلى ، وىذاعتماد عمى الخصائص المختمفة لكل حيبالإ جديدة

 وفعالة آمنة شوارع لموصول إلى عمى الطرقمشاكل الوقوف ضمن الأحياء، وتقميل ضغط السيارات المركونة  تخفيف
 عمى ذلك اعتماداً وسيتم الإسكان،  تخطيط من كجزء أساسي جيد بشكل مصممة سيارات توفير مواقف مع ونشطة

 الكمية : عدد طوابق المبنى، المساحة، ومنيامجموعة من المعايير الميمة التي تحدد العدد المطموب من المواقف
 .[7] المعيشي عدد السيارات ضمن البناء، الوضع السكان، عدد لممبنى،

 
 ومواده:البحث  طرائق

 :التالية المنيجيةتعتمد الدراسة عمى 
حي الصميبة،  :تحديد الأحياء التي ستتم دراستيا في مدينة اللاذقية، وىي خمسة أحياء مختمفة الخصائص -1

 اشر.حي المشروع السابع، حي ضاحية تشرين، حي الأوقاف، حي المشروع الع
دراسة خصائص كل حي من الأحياء الخمسة عن طريق أخذ المعمومات من بمدية مدينة اللاذقية وبعض  -2

المراجع، وتضمنت ىذه المعمومات: الخصائص العامة لمحي، الحدود الإدارية لو، المرافق الأساسية المتواجدة فيو، نوع 
 .شوارعو، خصائص الأبنية الموجودة فيو

إلى  30يتراوح عددىا بين )والتي بنية ذات خصائص مختمفة تغطي الحي المدروس اختيار مجموعة من الأ -3
يختمف ىذا العدد حسب نوع الحي وكثافة أبنيتو، حيث تختمف خصائص الأبنية التي تم اختيارىا من و مبنى(،  50

 أوتوكاد مى مخططاتتم تحديد الأبنية المدروسة عقد و حيث المساحة وعدد الطوابق والموقع عمى الشوارع المختمفة، 
 خاصة بكل حي تم الحصول عمييا من بمدية اللاذقية.

 . اللازمة عنو الدراسة التفصيمية لكل مبنى، عن طريق تخصيص استمارة لكل بناء تضمنت المعمومات -4
(، والذي SPSSإدخال المعمومات التي تم الحصول عمييا لكل بناء عمى حدى إلى البرنامج الإحصائي )  -5

 يقو عمى نتائج ومخططات خاصة بكل حي.حصمنا عن طر 
يجاد نموذج أو أكثر لبناء وسطي لكل حي من الأحياء الخمسة، لنحصل عن طريقو عمى امن ىذه النتائج تم  -6

 العدد المناسب من مواقف السيارات الذي يحتاجو كل حي من الأحياء المدروسة.
حياء المدروسة، لمعرفة آراء السكان ودعم المعمومات استمارة لكل حي من الأ 100 معدلاستمارة، ب 500تم توزيع  -7

من ( و SPSSتم إدخال ىذه الاستبيانات إلى برنامج التحميل الإحصائي )، حيث الناتجة عن المواقف في ىذه الأحياء
 عمى النتائج والمخططات البيانية للآراء.الحصول ثم 
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 :موقع منطقة البحث
من أقدم وأكبر المدن في الجميورية العربية السورية من وىي  ،ة اللاذقية في مدين م 2018عام  خلال ت الدراسةأجري

والتي تختمف  ،م إلى مجموعة كبيرة من الأحياء السكنية والتجارية والمختمطةناحية المساحة وعدد السكان، وتقسّ 
 خصائصيا الجغرافية والتاريخية والمعمارية.

داً عن الأحياء التي يغمب عمييا الطابع التجاري والمكاتب، كما تم تم التركيز في البحث عمى المناطق السكنية بعي
اختيار الأحياء المدروسة بحيث تنوعت خصائصيا، لتعطي فكرة عامة وشاممة عن الأحياء السكنية في المدينة، فكانت 

 الأحياء المشمولة في الدراسة ىي:
يتميز بموقعو في وسط المدينة و ، اوأحد أكبرى ،يةقدم أحياء مدينة اللاذقيعتبر أو حي قديم وىو  حي الصميبة: -1

ع العمراني ودخول الحداثة إلى اللاذقيّة، يمكن تمييز الشوارع العريضة والأبنية نتيجة التوسّ  يحتويووبالمرافق اليامة التي 
من جية القديمة  ذات الأبنية المتلاصقةة الضيقة والمسقوفة والأزقّ  ،من جيةالحديثة المكونة من أكثر من أربع طوابق 

 .والتي قد تكون مكونة من طابق أو اثنين في غالبيتيا ،ثانية
أحد الأحياء الشعبية في المدينة، ذات الكثافة السكانية المرتفعة، وىو أحد الضواحي  وىو حي ضاحية تشرين: -2

 .العسكريةذات الطابع العمراني المحدد، إذ أنو مبني وفق مخطط معين موضوع من قبل مؤسسة الإسكان 
، ويتميز بأبنيتو الحديثةحي شعبي منتظم، من الأحياء ذات الكثافة السكانية العالية، وىو  حي المشروع السابع: -3

 .التي لا تتسم بطابع معماري معين، شوارعو متنوعة بين العريضة والمتوسطة والضيقة
لا يوجد طابع عمراني موحّد و ة سكنية تجارية، أحد الأحياء الراقية في المدينة، يقع ضمن منطق وىو حي الأوقاف: -4

 .مع باقي الأحياء مساحة الحي صغيرة مقارنةً و لأبنيتو، منيا القديم ومنيا الحديث، شوارعو متوسطة العرض في غالبيتيا، 
 .حي سكني حديث، مبني حديثاً وفق مخطط مدروس ومنظّم وىو :المشروع العاشرحي  5 -

 وىو حي الصميبة: الدراسة العممية لمحي الأول
الحديثة المكونة من أكثر من ع العمراني ودخول الحداثة إلى اللاذقيّة، يمكن تمييز الشوارع العريضة والأبنية نتيجة التوسّ 
نة من والتي قد تكون مكو  من جية ثانيةذات الأبنية المتلاصقة القديمة ة الضيقة والمسقوفة والأزقّ  ،من جيةأربع طوابق 

 في أغمبيا. طابق أو اثنين
(، حيث تم اختيار الأبنية لتشمل المناطق 1( بناء في ىذا الحي، ضمن المنطقة المحددة في الشكل )46تمت دراسة )

المختمفة الخصائص من ناحية مساحات الشقق فييا، وعدد طوابقيا، وعرض الشوارع التي تتوضّع عمييا، حيث تقع 
رتفاع، بينما البعض شوارعيا قميمة العرض وأبنيتيا قميمة الإ تعتبر ذلكل ،بعض الأبنية ضمن المنطقة القديمة في الحي

تم تحديد الأبنية وقد شوارعيا واسعة نسبياً، وأبنيتيا أكثر ارتفاعاً،  فنجد ،المنطقة الحديثة من الحيالآخر يقع في 
 (.2ستخدام ىذا الرقم كما في الشكل)المدروسة عمى الشكل وترقيم كل بناء برقم مخصص، ليتم إدخال بياناتو إلى البرنامج با
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 ( المنطقة الداخمة في الدراسة من حي الصميبة1الشكل)
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 ترقيم الأبنية المدروسة ضمن حي الصميبة( 2الشكل)
 

عد جمع المعمومات الخاصة بكل بناء ضمن استمارة خاصة بو، تم إدخال البيانات إلى برنامج التحميل الإحصائي ب
(SPSS) يقع عمى شارع متوسط العرض مكوّن من أربع طوابق، الذي ( 1مدينا مثلًا البناء رقم )ف(، 3)كلكما يبين الش

(، وفيو أربع عائلات تمتمك سيارة بمعدّل 2م 299-250وستة شقق مسكونة بالكامل، مع مساحة طابقية تتراوح بين )
عمى قبو، وىكذا يتم إدخال البيانات لباقي  سيارة لكل عائمة، البناء لا يحوي عمى مواقف خاصة بساكنيو، كما لا يحتوي

 (.46)ـالأبنية ال
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  SPSS( إدخال بيانات الأبنية المدروسة ضمن حي الصميبة إلى برنامج 3الشكل )

 

 
 :النتائج التي تم الحصول عمييا بالنسبة لحي الصميبة تضمنت 

  بنية المدروسة(، القيم المفقودة: أي القيم التي لم يتكون من عدد القيم المدخمة )وتكون حسب عدد الأجدول
نحراف المعياري، القيمة الصغرى تدخل، أو التي تكون خارج المجال المحدد لكل سؤال، المتوسط الحسابي لمقيم، الإ

 والكبرى، المجموع.
 .مخطط النسبة المئوية لمنتائج الموجودة في الجدولين 
 ، تم تحميل المدخلات لمحصول عمى نتائج خاصة بالحي كما يمي:SPSSإلى برنامج بعد إدخال البينات الخاصة بكل بناء و 

 

 أولًا : عدد الطوابق في المبنى المدروس:
، نلاحظ أن أقل قيمة لعدد الطوابق SPSSإلى برنامج  للؤبنية المدروسة في حي الصميبة تم إدخال قيم عدد الطوابق

بعض الأبنية القديمة عمى عدد طوابقيا القميل، بينما بمغ أكبر ارتفاع ىي الأبنية المكونة من طابقين، حيث تحافظ 
طابق، كما يوضحو  6و 5و 4النسبة الأكبر من الطوابق بين وقد تراوحت ، وىي غالباً أبنية حديثة، اً طابق 11لمطوابق 
 (.5) طوابق، الجدول 5أي تقريباً  5.22بمغ متوسط عدد الطوابق و (، 4الشكل )
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 تحميل البيانات الخاصة بعدد الطوابق ضمن حي الصميبة (5الجدول )
 عدد الطوابق ضمن المبنى

N Valid  ( لقيم التي تمّ إدخالهاا  46  استمارة (

Mean )5.22 طوابق )المتوسط الحسابي 

Mode    5 طوابق القيمة الأكثر تكرارا 

 
 

 
 

 لصميبةفي حي ا ( النسبة المئوية لعدد الطوابق ضمن المبنى4الشكل )
 

 لشقق السكنية الموجودة في المبنىعدد ا: ثانياً 
شقة كحدّ  20( نلاحظ أن عدد الشقق السكنية ضمن مباني الحي تتراوح بين شقتين كحدّ أدنى، و 6من الجدول )

 يبمغوبالتالي (، 5شقق كما يظير في الشكل ) 10إلى  8أعمى، والنسبة الأكبر لمشقق ضمن المبنى الواحد تتراوح بين 
 شقق سكنية ضمن البناء الواحد. 9أي ما يقارب ،  9.04المتوسط الحسابي لعدد الشقق السكنية 

 

 تحميل البيانات الخاصة بعدد الشقق ضمن كل بناء في حي الصميبة  (6الجدول )
اءعدد الشقق ضمن البن  

N Valid  ( القيم التي تمّ إدخالها)  استمارة 46 

Mean )9.04 شقة )المتوسط الحسابي 

Mode    8 شقق القيمة الأكثر تكرارا 
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 في حي الصميبة ( النسبة المئوية لعدد الشقق السكنية ضمن المبنى5الشكل )
 

 ثالثاً: عدد الشقق المسكونة ضمن البناء:
(، والنسبة الأكبر كانت 7شقة سكنية، كما يبين الجدول ) 16إلى  2يتراوح عدد الشقق المسكونة ضمن كل مبنى بين 

 9، أي تقريباً 8.54بمغ المتوسط الحسابي لمشقق المسكونة ضمن البناء وقد ، (6شقق كما في الشكل ) 10إلى  8ين ب
 منازل مسكونة في المبنى الواحد.

 تحميل البيانات الخاصة بعدد الشقق المسكونة ضمن كل بناء في حي الصميبة (7الجدول )

 
 في حي الصميبة ( النسبة المئوية لعدد الشقق المسكونة ضمن المبنى6الشكل )

 عدد الشقق المسكونة ضمن المبنى

N Valid  ( لقيم التي تمّ إدخالهاا  46استمارة (
Mean )8.54 شقة مسكونة )المتوسط الحسابي 

Mode    8 شقة مسكونة القيمة الأكثر تكرارا 
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 رابعاً: عدد العائلّت التي تمتمك سيارة  في المبنى:
التي تمتمك سيارة ضمن ىذا الحي ليست قميمة، حيث يمتمك غالبية السكان سيارة واحدة عمى الأقل، نسبة عدد العائلات 

المتوسط ، ويبمغ (7عائلات كما يبين الشكل ) 4أو  3ك سيارة ضمن المبنى ىي تموبشكل وسطي عدد العائلات التي تم
 عائلات تمتمك سيارة في كل مبنى. 4ي تقريباً (، أ8كما في الجدول ) 3.98الحسابي لعدد العائلات التي تمتمك سيارة 

 

 البيانات الخاصة بعدد العائلّت التي تمتمك سيارة ضمن كل بناء في حي الصميبة (8الجدول )
 عدد العائلات التي تمتلك سيارة

N Valid  ( القيم التي تمّ إدخالها)  استمارة 46 

Mean )3.98 عائلات )المتوسط الحسابي 

Mode  لأكثر تكرارا  القيمة ا  3 عائلات 
 

 

 
 في حي الصميبة ( النسبة المئوية لعدد العائلّت التي تمتمك سيارة ضمن المبنى7الشكل )

 

 خامساً: عدد السيارات الكمي ضمن المبنى:
سيارات،  10سيارة، بينما بمغ أكبر عدد لمسيارات ضمن المبنى  ةنّ بعض العائلات لا تمتمك أيبأ( 9يوضح الجدول )

ثل عدد السيارات الكمي ضمن المبنى السكني المعيار الأىم في تحديد عدد المواقف اللازم، وبالاعتماد عميو يتم يمو 
إلى  3( أن عدد السيارات يتراوح بين 8كما نلاحظ من الشكل ) .تحديد الممكية الوسطية لمسيارات ضمن الحي السكني

 .(9سيارات كما يبين الجدول ) 4واحد في حي الصميبة ىو سيارات، ليكون متوسط ممكية السيارات في المبنى ال 5
 

 البيانات الخاصة بعدد السيارات الكمي ضمن البناء الواحد في حي الصميبة (9الجدول )
Statistics 

 عدد السيارات الكمي ضمن البناء
Mean )سيارات  )المتوسط الحسابي 4.00 
Mode   ًسيارة  القيمة الأكثر تكرارا 3 
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 في حي الصميبة ( النسبة المئوية لعدد السيارات الكمي ضمن المبنى8كل )الش
 

 وجود موقف سيارات خاص بالمبنىسادساً: 
حي الصميبة بمعظمو مكون من بناء قديم، لذلك تتصف معظم المباني فيو بأنيا غير مجيزة بمواقف، حيث يعتبر 

لا تحتوي عمى مواقف سيارات، ويتخذ سكّانو من  % من المباني ضمن الحي95أكثر من ( أن 9نلاحظ في الشكل )
 جانبي الشارع مواقفاً ليم.

 
 في حي الصميبة ( النسبة المئوية لوجود المواقف ضمن المباني9الشكل )

 

 ض الشارع الذي يتواجد فيو المبنىسابعاً: عر 
م، 8تي يتجاوز عرضيا تم تقسيم الشوارع في الدراسة حسب عرضيا كما يمي: الشوارع الواسعة ىي الشوارع ال

 م.4[م، أما الشوارع الضيقة عرضيا أقل أو يساوي 8-5والمتوسطة يتراوح عرضيا بين ]
% من شوارعو ضيقة وقديمة ولا تحتمل الوقوف 20حي الصميبة ىو حي قديم، لذلك فإن أكثر من جزء كبير من 

متوسطة العرض، وىي تجاور غالباً الأبنية  % من الشوارع55العشوائي لمسيارات، في الوقت نفسو نلاحظ أن أكثر من 
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إلى  يمجؤونبسبب عدم وجود المواقف سنلاحظ أن غالبية السكان (، و 10في القسم الحديث من الحي كما يبين الشكل)
الشارع لاستخدامو كمواقف لسياراتيم، إلا أن الشوارع ضمن حي الصميبة ضيقة أو متوسطة العرض وغير مجيزة 

 .ختناقات بسبب الوقوف العشوائي لمسياراتزدحامات والإىذا ما يسبب الإلوقوف السيارات، و 
 

 
 ( النسبة المئوية لعرض الشوارع التي تتواجد فييا الأبنية المدروسة10الشكل )

 

 ثامناً: المساحة الطابقية للأبنية المدروسة:
أبنية من  اً كبير  اً فإن جزء ،اللاذقية بحسب نظام ضابطة البناء فيو المساحات الطابقية مختمفة في ىذا الحي، تعتبر 
رتفاع كي تتبع نظام الأبنية بطوابق راجعة، وخاصّةً الأبنية القديمة منيا، أي تتناقص مساحة الطوابق مع الا الحي

المساحة  معرفة المساحة الكمية لمبناء، والتي ىي حاصل جداء صعّبتتماشى مع عرض الشوارع الضيقة، وىذا ي
من الأبنية تتراوح مساحتيا الطابقية  50%الطابقية بعدد الطوابق، بينما الأبنية الحديثة مساحتيا تبقى ثابتة، أكثر من 

 (. 11)، الشكل2م(300-250مساحتيا)التي تبمغ % تقريباً من الأبنية 20، مع نسبة 2م 250-  150بين
 

 
 للأبنية المدروسة ( النسبة المئوية لممساحة الطابقية11الشكل )

 تاسعاً: وجود قبو ممحق بالبناء:
% تقريباً من المباني 90يمكن الاستفادة من القبو في تحويمو مستقبلًا إلى مواقف لسيارات المبنى، ولكن كما نلاحظ أن 

  .(12) كما يبين الشكل اً تمتمك قبو تمك التي منيا فقط  %10لا تحوي عمى قبو، مع وجود 
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 في حي الصميبة سبة المئوية لوجود قبو تابع لممبنىالن( 12الشكل )

منيا  9شقق سكنية  9طوابق فييا  5من البيانات السابقة نستنتج نموذج مبنى وسطي لحي الصميبة مكوّن من 
سيارات، كما في الجدول  4عدد السيارات في المبنى بـ يقدّر ، 2م 1500إلى  900مسكونة، مساحتو الكمية تتراوح بين 

 أي نحتاج أربع مواقف ليذا المبنى، ويتم إضافة موقف خاصّ بالزوّار. (،10)
 

 نموذج بناء وسطي في حي الصميبة (10الجدول )
عدد الشقق  عدد الشقق عدد الطوابق

 المسكونة
العائلات التي 

 مك سيارةتتم
السيارات في 

 المبنى
المساحة الطابقية 

 (2)م
المساحة الكمية 

 (2)م
5 9 9 4 4 150 -250 900 -1500 

 

 بمساحةومنو يكون العدد المطموب من مواقف السيارات لمبنى موجود في حي الصميبة مكون من خمسة طوابق و 
 ىو: خمسة مواقف عمى الأقل. 2م250 إلى  150طابقية تتراوح بين 

زمة لأي مبنى ( يمكننا الحصول عمى عدد المواقف اللا5/9) الشقق ضمن البناءباستخدام نسبة عدد المواقف إلى عدد 
المبنى، وتقريبيا إلى أقرب عدد  الشقق السكنية في( بعدد 5/9ضمن حي الصميبة، عن طريق حاصل جداء النسبة )

 وبنفس الطريق تم الحصول عمى النتائج في باقي الأحياء كما يمي:، صحيح
 نموذج البناء الوسطي في حي المشروع السابع:

تم التوصل إلى نموذج البناء الوسطي في حي المشروع السابع وقد (، 45الحي )الأبنية التي تمت دراستيا في ىذا عدد 
يقدّر و ، 2م 1200إلى  900مساحتو الكمية بين تتراوح منيا مسكونة،  9 ،شقق سكنية 10طوابق فييا  5مكوّن من وال

ى، ويتم إضافة موقف مواقف ليذا المبن 3(، أي نحتاج 11سيارات، كما في الجدول ) 3عدد السيارات في المبنى بـ 
 .أربعة مواقف ة، ليصبح عدد المواقف اللازمخاصّ بالزوّار

 
 نموذج بناء وسطي في حي المشروع السابع  (11الجدول )

عدد الشقق  عدد الشقق عدد الطوابق
 المسكونة

العائلات التي 
 تممك سيارة

السيارات في 
 المبنى

المساحة الطابقية 
 (2)م

المساحة الكمية 
 (2)م

5 10 9 3 3 150 -200 900 -1200 
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يمكننا الحصول عمى عدد المواقف اللازمة لأي  ،(4/10) الشقق ضمن البناءإلى عدد باستخدام نسبة عدد المواقف و 
المبنى، وتقريبيا  الشقق السكنية فيبعدد ( 4/10حي المشروع السابع، عن طريق حاصل جداء النسبة ) فيمبنى 

 قرب عدد صحيح.لأ
 

 ضاحية تشرين:ء الوسطي في حي نموذج البنا
تم التوصل إلى نموذج البناء الوسطي في حي ضاحية وقد  ،( بناء33عدد الأبنية التي تمت دراستيا في ىذا الحي )

، 2م 1500إلى  1250منيا مسكونة، مساحتو الكمية تتراوح بين  9 ،شقق سكنية 9طوابق فييا  5من  مكوّنتشرين، وال
يتم إضافة و (، أي نحتاج ثلاث مواقف ليذا المبنى، 12سيارات، كما في الجدول ) 3يقدّر بـ عدد السيارات في المبنى 

 .ليصبح عدد المواقف اللازم أربعة مواقف ،موقف خاصّ بالزوّار
 

 ( نموذج بناء وسطي في حي ضاحية تشرين 12الجدول )
عدد الشقق  عدد الشقق عدد الطوابق

 المسكونة
العائلات التي 

 تممك سيارة
لسيارات ا

 في المبنى
المساحة 
 (2الطابقية )م

 (2المساحة الكمية )م

5 9 9 3 3 250- 300 1250 - 1500 
 

( يمكننا الحصول عمى عدد المواقف اللازمة لأي مبنى 4/9) الشقق ضمن البناءإلى عدد عدد المواقف باستخدام نسبة 
، وتقريبيا إلى أقرب  المبنى شقق السكنية فيال( بعدد 4/9ضمن حي ضاحية تشرين، عن طريق حاصل جداء النسبة )

 .عدد صحيح
 الأوقاف:نموذج البناء الوسطي في حي 

 6من  مكوّنتم التوصل إلى نموذج البناء الوسطي في حي الأوقاف، والوقد  ( بناء ضمن ىذا الحي،34تمت دراسة )
عدد السيارات يقدّر و ، 2م2400 إلى  1500منيا مسكونة، مساحتو الكمية تتراوح بين  9 ،شقق سكنية 10طوابق فييا 

 ،يتم إضافة موقف خاصّ بالزوّارو (، أي نحتاج سبع مواقف ليذا المبنى، 13سيارات، كما في الجدول ) 7في المبنى بـ 
 .ليصبح عدد المواقف اللازم ثمانية مواقف

 

 نموذج بناء وسطي في حي الاوقاف  (13الجدول )
عدد الشقق  عدد الشقق عدد الطوابق

 المسكونة
العائلات التي 

 تممك سيارة
السيارات في 

 المبنى
المساحة 
 (2الطابقية )م

المساحة الكمية 
 (2)م

6 10 9 6 7 250-400 1500-2400 
 

( يمكننا الحصول عمى عدد المواقف اللازمة لأي مبنى 8/10) الشقق ضمن البناءإلى عدد عدد المواقف باستخدام 
 ، وتقريبيا إلى أقرب عدد صحيح.المبنىالشقق السكنية في ( بعدد 8/10جداء النسبة )قاف، عن طريق حاصل و ضمن حي الأ

 :المشروع العاشرنموذج البناء الوسطي في حي 
 :قسمين كما يمي تم تقسيميا إلىوقد ، ( مبنى34مجموع الأبنية التي تمت دراستيا في ىذا الحي ىو )

، وىو القسم الثاني بق متدرجة في المساحة )أبنية راجعة(طوا 4-3سكن منفصل يتراوح عدد الطوابق فيو من  -1
 .بناء  14منومكون من 

 .بناء 20مكون من  ، وىو القسم الأولطوابق 7-5سكن متصل يتراوح عدد الطوابق فيو من  -2
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 نموذج بناء وسطي في القسم الأول من حي المشروع العاشر (14الجدول )
 عدد

 الطوابق
 عدد
 الشقق

عدد الشقق 
 مسكونةال

العائلات التي 
 تممك سيارة

السيارات في 
 المبنى

المساحة 
 (2الطابقية )م

المساحة الكمية 
 (2)م

4 4 4 4 8 200-250 800-1000 
 

 
طوابق  4ومنو يكون العدد المطموب من مواقف السيارات لمبنى تابع لمقسم الأول في حي المشروع العاشر، ومكون من 

 .(9/4) المبنى الشقق السكنية فينسبة عدد المواقف إلى عدد  عمى الأقل، لتكون مواقف 9ىو: 
 

 
 نموذج بناء وسطي في القسم الثاني من حي المشروع العاشر (15الجدول )

 عدد
 الطوابق

 عدد
 الشقق

عدد الشقق 
 المسكونة

العائلات التي 
 تممك سيارة

السيارات في 
 المبنى

المساحة 
 (2الطابقية )م

 (2المساحة الكمية )م

5 9 8 7 8 200-250 1000-1250 
 

 
طوابق  5ومنو يكون العدد المطموب من مواقف السيارات لمبنى تابع لمقسم الثاني في حي المشروع العاشر، ومكون من 

 .(9/9) المبنى الشقق السكنية فينسبة عدد المواقف إلى عدد  مواقف عمى الأقل، لتكون 9ىو: 
 

 اء الخمسة:نتائج الاستمارات لآراء السكان في الأحي
قسمت وقد  استمارة في كل حي، 100سؤال، تم توزيعيا عمى الأحياء الخمسة بمقدار  32تضمنت ىذه الاستمارات 

 إلى مجموعتين: ىذه الاستمارات 
تضمنت: عدد أفراد أسرتو، وعدد ، وقد لمشارك في الاستبيانالشخص ا عن ومعمومات مجموعة أسئمة -

 ر المواقف ضمن المبنى، وتوفّ فيو عدد الطوابق المسكونةى الذي يسكن فيو، و طوابق المبن عددالسيارات ضمنيا، 
 .ر الممرات والأرصفة فيوونوعيا، بالإضافة إلى عرض الشارع الذي يتواجد فيو المبنى، وتوفّ 

عمى حجم الشارع  وكفايتيا وآثارىا السمبية ،عن المواقف مجموعة آراء للؤشخاص المشاركين في الاستبيان -
 ، وكانت أىم النتائج التي تم الحصول عمييا لبعض الأسئمة المطروحة عمى أفراد العينة:، بالإضافة لمقترحاتيمالمروروحركة 

  :ممكية السيارة ضمن عائمة الشخص المشارك بالاستبيان
لا وىي نسبة قريبة من نسبة العائلات التي  %،43 في حي الصميبة سيارة يمتمكونلا نسبة الأشخاص الذين  بمغت

ينة تمتمك % من أفراد الع48وفي حي ضاحية تشرين  %،40تمتمك سيارة في المشروع السابع والتي تبمغ نسبتيا 
ترتفع نسب ممكية السيارات في حي الأوقاف لتبمغ نسبة أفراد العينة الذين تمتمك عائلاتيم و ، عائلاتيم سيارة واحدة

%، ويوازييا في الممكية العالية لمسيارات حي 21سبة %، مع وجود عائلات تمتمك ثلاث سيارات بن33سيارتين 
ذين تمتمك عائلاتيم ثلاث % من أفراد العينة ال18% لمعائلات التي تمتمك سيارتين، و36المشروع العاشر مع نسبة 

 أكبر من مواقف السيارات بحسب ممكية السيارة ضمن كل حي. عدد(، وىذا يتطمب 13الشكل) ،سيارات
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 في الأحياء الخمسةدد السيارات ضمن الأسرة ع(13الشكل)
 

 :موقف سيارات ضمن المبنى تواجد
النسبة الأكبر من المشاركين لا تمتمك أبنيتيم مواقف تابعة ليا، حيث بمغت نسبة الأبنية تبين من خلال الاستبيان أن 

 التي العينة بنيةأوبمغت نسبة ، %92 %، وفي المشروع السابع83حي الصميبة  فيلا تمتمك مواقف التي 
 (، وبسبب قمة14)الشكلكما يوضحو %، 76%، أمّا حي المشروع العاشر 60تمتمك مواقف في حي الضاحية 

 أفراد العينة يمجؤون إلى ركن سياراتيم عمى جانبي الشوارع الضيقة والغيرر المواقف، فإنّ معظم السكان من توفّ 
 .وحركة المرور برأي معظم أفراد العينة يؤثر سمباً عمى حجم الشارع ممامجيزة لموقوف،  

 ضمن أبنية العينة في الأحياء المدروسة وفّر المواقف( ت14الشكل)
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 والتوصيات:الاستنتاجات 

  التحميل الميداني للؤحياء الخمسة، تبيّن أن الشوارع في معظم الأحياء قميمة العرض، حيث لا يزيد عرضيا من
نبي عمييا، خاصّة في القسم القديم من حي الصميبة، حيث بمغت نسبة الشوارع م، وىي غير مجيّزة لموقوف الجا 4عن 

%، 50% في حي المشروع السابع، وتُعتبر بعض شوارع حي ضاحية تشرين بنسبة 37%، وبمغت 22الضيقة فيو 
، %97ة ضيّقة وغير ملائمة لموقوف، بينما تتصف شوارع المشروع العاشر بأنيا واسعة أو متوسطة في معظميا بنسب

 م أو أكثر. 8-5حيث يتراوح عرضيا بين 
 حيث كانت ة، والمشروع السابعوجدنا أن معظم الأبنية غير مجيزة بمواقف، خاصةً ضمن أحياء الصميب ،

، بينما أحياء ضاحية تشرين والمشروع العاشر تم بناؤىا عمى أساس لمجيزة بمواقف تابعة قميمة جداً نسب الأبنية ا
وجود المواقف التابعة للؤبنية السكنية، لذلك نجد نسبة المواقف كبيرة، وملائمة لاحتياجات مخطط تنظيمي تضمّن 

 .اصة في حي المشروع العاشرالسكان خ
  بينت الدراسة الممكيات المتزايدة لمسيارات الخاصة، وىذا ما سبب تفاقم مشكمة المواقف ضمن المدينة، حيث

 7، وبمغت ضمن المبنى الواحدسيارات  8باني في حي المشروع العاشربمغ متوسط ممكية السيارات الخاصة ضمن الم
بع سيارات ، لتقلّ ىذه النسبة في حي الصميبة، حيث بمغ عدد السيارات أر ى الواحد ضمن حي الأوقافسيارات لممبن
 .نى الواحد في كلّ منيمابسيارات لمم 3أمّا متوسط السيارات في كلٍّ من حي الضاحية وحي المشروع السابع بمغ  لممبنى الواحد،

  تم اختيار مجموعة من الأبنية ضمن كل حي من الأحياء الخمسة المدروسة، بحيث شممت ىذه الأبنية
الشوارع التي تطلّ عمييا، وعدد من حيث اختمفت من حيث موقعيا في الحي، و  وقدالخصائص المختمفة في كل حي، 

لحصول عن طريق ىذه البيانات عمى معايير تحدد عدد المواقف طوابقيا، وسكانيا، وعدد السيارات ضمنيا، ليتم ا
 اللازم لكل حي من الأحياء المدروسة كما يمي:

أعداد المواقف فيو قميمة جداً مقارنةً مع عدد السيارات فيو، حيث لوحظ فيو مستويات متزايدة  حي الصميبة: -1
يا، ومن خلال الدراسة الميدانية والاستبيانات، تم لممكية السيارات الخاصة، مع وجود الشوارع قميمة العرض في معظم

كما  قف اللازم في ىذا الحي لأيّ بناءوالذي يمكن عن طريقو الحصول عمى عدد الموا ،(5/9التوصل إلى العامل)
 المبنى.الشقق ضمن (* عدد 5/9) :يمي
ما أن شوارعو ليست المواقف فيو قميمة، مع نسب متوسطة لممكية السيارات فيو، ك حي المشروع السابع: -2

بالعرض الكافي لاستيعاب الوقوف الجانبي الذي يتّبعو أغمب السكان في ىذا الحي، وبحسب الدراسة الدقيقة لمجموعة 
الذي يمكن عن طريقو الحصول عمى  ،(4/10تمّ التوصل إلى العامل )فقد أبنية شممت الخصائص المختمفة في الحي، 

 المبنى.الشقق ضمن ( * عدد 4/10حي المشروع السابع كما يمي: )عدد المواقف اللازم لكل بناء ضمن 
ىذا الحي منظّم وفق مخطط موحّد، ولذلك فإنّ عدد المواقف فيو مناسب، لكن يجب  حي ضاحية تشرين: -3

ذي تم مراعاة توفير المزيد من المواقف فيو بسبب زيادة عدد السكان الحالية والمُتوقَّعة مستقبلًا، حيث أن قيمة العامل ال
 الشقق ضمن المبنى.( * عدد 4/9(، ليكون عدد المواقف اللازم لكل ضمن حي ضاحية تشرين ىو: )4/9التوصل إليو ىو)

عدد المواقف ضمن ىذا الحي قميل جداً، حيث تمتمك بعض مبانيو مواقف في الطابق  حي الأوقاف: -4
التوصل تم وقد انية لأبنية الحي وخصائصيا، الأرضي، مع بعض المواقف الخاصّة عمى الأرصفة، بحسب الدراسة الميد

 ( * عدد الطوابق ضمن المبنى.8/10عدد المواقف اللازم ضمن حي الأوقاف كما يمي: ) ليكون(، 8/10إلى النسبة )
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ىذا الحي بالممكية الكبيرة لمسيارات الخاصّة، ولقد شمل مخططو الحديث توفير يتميّز  حي المشروع العاشر: -5
لسياراتو، وبحسب الدراسة الميدانية لو، فإنّ العامل الذي تمّ الحصول عميو لعدد المواقف ضمن ىذا المواقف اللازمة 

( للؤبنية 9/9عدد طوابقيا أربعة أو أقل، و)بمغ ( للؤبنية التي 9/4يساوي )كبر من بين الأحياء الخمسة، و الحي ىو الأ
 عدد طوابقيا خمسة أو أكثر.بمغ التي 
  في أحياء الصميبة والمشروع  الأحياء المدروسة عمى أىمية توافر المواقف، خاصةً  آراء السكان ضمنأكدت

السابع والأوقاف، حيث أن عدد المواقف فييا لا يمبّي احتياجات السكان، أمّا حي المشروع العاشر فنلاحظ كفاية 
 .% من السكان90المواقف فيو وتأمينيا لمتطمبات 

 لتطوير المخطط التنظيمي لممدن، حيث يسبّب نقصيا آثاراً سمبية مختمفة،  إن توافر المواقف أمر بالغ الأىمية
تنتج عن الوقوف العشوائي والغير منظم لمسيارات، التي لا يجد أصحابيا أماكن شاغرة لإيقافيا، وىذا ما يسبب 

 .غوط النفسية عمى السائقينزدحامات، والحوادث، والضالإ
 :المقترحة التوصياتأىم 
 والتركيبة السكانية والموقع  ف عن بعضيا بالخصائصمتخت، والتي اللاذقية مدينةء الأخرى ضمن دراسة الأحيا

 .من أحياء المدينة ، وذلك لمحصول عمى معايير تناسب كل حيوالتنظيم العمراني
  لمسكان من مختمف  مراكز جذبالتجارية( التي تعدّ  –الأحياء المختمطة )السكنية  فيزيادة مواقف الزوّار
 أو بناء موقف طابقي كبير ضمن كل حي مختمط، كي لا يؤثّر توافد الزوّار عمى توافر المواقف الخاصة بسكان الحي.حياء المدينة، أ
  عن ممكية السيارات ضمن المدينة، ودراسة التوقعات المستقبمية لزيادة نسب ممكيتيا دقيقة القيام بدراسات

أعداد السكان الحالية والمتوقعة، وأجورىم الشيرية، وأسعار السيارات،  عتماد عمىخلال السنوات القادمة، وذلك بالإ
 حيث تفيد ىذه الدراسة في تحديد أعداد المواقف اللازمة لمسكان مستقبلًا.

  توفير مساحات لمواقف السيارات في الأحياء التي سيتم بناؤىا حديثاً، واختيار النوع الأمثل من أنواع مواقف
ية المنطقة من حيث المساحة المتوفرة، واحتياجات السكان، كتوفير المواقف ضمن الطابق السيارات، حسب إمكان

الأرضي، أو ضمن ساحات مخصصة في كل حي، بالإضافة إلى تجييز الشوارع الحديثة كي تستوعب المواقف 
 الجانبية لمسيارات.

  متخفيف من أعداد الزوّار عمى ، وذلك لكبيرة مجيزة بمواقفمراكز تجميع الأنشطة التجارية والخدمية في
 .نشر الوعي الكافي لاستخدام المواقف بصورة حضاريةو  ،الأحياء السكنية ذات الطابع التجاري

 لتزام بالمواعيد، وىذا تحسين أداء شبكة النقل العام من حيث نوع المركبات ضمنيا، وتوفرىا بشكل دائم، والإ
زدحام والحوادث ، وبالتالي التقميل من آثارىا السمبية المتمثمة في الإعتماد عمى السيارات الخاصةيساىم في تقميل الإ

 ختناقات المرورية.والإ
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