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 ممخّص  

 
 شبكةب المدن مراكز وبين المناطق ىذه بين الربط ويتم سوريا، في الساحمية المنطقة من كبير قسم الريفية المناطق تشكل
 عامة بخصائص يتميزالذي و  الريفي، النقل نظام عمييا تسير التي النقل ووسائط الطرق ىذه من كل تشكل. الطرق من

 مثل المراكز بين طويمة وبمسافات ،السكان وكثافة الاقتصادي والنشاط المرور حركة من لكل منخفضة بمستويات تتمثل
 جغرافية ظروف ىناك تكون ما وغالباً ، العالية بتكاليفيا والصيانة مياتوالعم الخدمات تقديم يتميز كما الخدمة، مراكز

 .صعبة وطبيعية

 ،وتشمل ىذه التكاليف كل من الوقود العربة، استخدام مع تتنوع التي التكاليف بأنيا العربة تشغيل تكاليف فتعر  
 طوعة.قوالتي تعتمد عمى عدد الكيمومترات الم ،الصيانة ...الخو  ،الإصلاح ،الإطارات

سائقي النقل عينة عشوائية من إجراء مقابلات مع  إضافةً إلى ،وورش الصيانة ،يارة وكالات النقلخلال الدراسة تمت ز 
 تكاليف حول صول عمى المعمومات المطموبةبيدف الح ،بعض المحاور الريفية في المنطقة الساحمية العام العاممين عمى

  .وصيانتيا المركبة تشغيل
 المركبة، صيانة) عمى المحاور الريفية  تكمفة تشغيل المركبة عمى تؤثر قد التي العوامل أىم بتحديد انتيى البحث

 في  كفاءتو ورفع العام النقل نظامتحسين  وباقتراح جممة من التوصيات بيدف ،.....(الطريق نوعية الوقود، تكاليف
 .الريفية المناطق

 
تكاليف  ،ورش الصيانة ،صيانة المركبة، تكاليف تشغيل النقل، اور الريفيةالمحالنقل العام،  مفتاحية:الكممات ال      

 .الوقود
 

                                                           
1
 سورية - دمشق –دمشق جامعة –كمية اليندسة المدنية  –المواصلات و النقل  قسم ىندسة - مساعد ٭ أستاذ 

 سورية - اللاذقية  –تشرين جامعة –كمية اليندسة المدنية   –والنقل قسم ىندسة المواصلات - مساعد ٭٭ أستاذ
 سورية –دمشق –دمشق جامعة –كمية اليندسة المدنية  –المواصلات و النقل  قسم ىندسة -٭٭٭ طالبة دراسات عميا )دكتوراه( 
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  ABSTRACT    

 

Rural areas form a large part of Syria's coastal area. Linking between these areas and city 

centers transact of a network of roads. Each of these roads and transport means form  the 

rural transport system which characterized by general characteristics of low levels of 

traffic, economic activity and population density, and long distances between centers such 

as service centers. The presenting of services, operations and maintenance characterize at 

high costs, and there are often difficult geographical and natural conditions.  

Vehicle operating costs refer to costs that vary with vehicle usage, including fuel, tires, 

maintenance, repairs…etc., which dependent on the mileage. 

Transportation agencies and maintenance workshops were visited during this study. As 

well as, interviews have been done with a random sample of public transport drivers 

working on some rural axes in the coastal area, in order to obtain the required information 

about the vehicle operating and maintenance costs. 

The study concluded by identifying the most important factors that may effect on the tariff 

of passenger transport on rural axes (maintenance of the vehicle, fuel costs, quality of the 

road .....) and proposing a number of recommendations aimed at improving the public 

transport system and raising its efficiency in rural areas 

 

Key words: Public transport, rural centers, vehicle maintenance, transport operation costs, 

maintenance workshops, fuel costs. 
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 :مقدمة
ييدف إلى تسييل انتقال الأشخاص ونقل إذ  ،النشاط الاقتصادي والاجتماعي والخدمي جوانبيعتبر النقل أحد 

  المنتجات من مكان إلى آخر باستخدام وسائل نقل مختمفة.
كل تتعمق إن النقل العام موجود في المدن منذ زمن طويل أما في المناطق الريفية فيو حديث العيد، مما قد يخمق مشا

عممية ىامة تنعكس عمى  يعدتحسين نظام النقل الريفي ، ومن ىنا فإن تصادية لنظام النقل ولممجتمع ككلبالنواحي الاق
، [1,2] سكان المناطق الريفية من خلال تحسين الفرص الاقتصادية ليم وتحسين مستوى معيشتيم وزيادة دخميم

لى مراكز الانطلاق الرئيسية.تأمين وصول سكان الريف أو ذوي ابالإضافة إلى  لذلك  لدخل المحدود إلى مراكز المدن وا 
يفية باستخدام وسائط النقل سنتناول في ىذا البحث دراسة التكاليف المرتبطة بعمميات النقل التي تتم عمى الطرق الر 

.الخ( وتكاليف الاىتلاك ، والتي تشمل التكاليف التي تختمف باختلاف استخدام المركبة )صيانة، وقود، الإطارات.العام
 [3,4] التي ترتبط بالمسافات المقطوعة والسرعة والعتاصر اليندسية لمطرق الريفية.

 
 :وأىدافو أىمية البحث

 الأثر بدراسة قامت الدراسات من أقل عدد ولكن لمطرق، الاقتصادي الأثر دراسة تناولت التي الدراسات من العديد ىناك
النفقات  تقدير أن حيث العربات، وعمى السكان عمى آثار من عمييا يترتب وما فيالري النقل لأنظمة الاقتصادي

 ييدف الفرص الاقتصادية و دخل السكان. تحسينبيدف  التنقلات حركة جودة تعزيز في جداً  ىام التشغيمية لممركبة
ية والكمف الاقتصاد عميو مؤثرةبين العوامل المختمفة ال إجراء دراسات اقتصادية لمنقل العام الريفي والربطالبحث إلى 

تقدير تكاليف تشغيل المركبة عمى المحاور الريفية وتحديد العوامل الأكثر تأثيراً ، حيث تم لوسائل النقل العام بحد ذاتيا
 عمييا.

 
 طرائق البحث ومواده:

والتي تشكل  ،ورش الصناعةنقل و وكالات ال من البيانات المطموبة المتعمقة بكمف تشغيل المركبة وصيانتيا معظم جمع تم       
 السائقين من عشوائية عينة إجراء استبيان عمى إضافةً إلى ،[5] مرجعاً رئيسياً وىاماً لمحصول عمى معمومات موثوقة ودقيقة

  . في المنطقة الساحمية محاور ريفية ةأربع عمى العاممين
 :مواقع البحث

 واللاذقية. طرطوس محافظتي في( الطبوغرافية يعتياطب في مختمفة) ريفية لطرق محاورأربعة  اختيار تم
 :الحفة -اللاذقيةتوصيف محور  -0

، م 871مع وجود أكتاف جانبية بعرض  (م 57.3بعرض  حارتي مرور)حارة لكل اتجاهمكون من متعرج محور ريفي 
 .اليامةحاور الريفية من الم ويعد ،كم 25الحفة، يبمغ طولو حوالي وىو يربط كراج الانطلاق في اللاذقية مع مدينة 
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 الحفة -( محور اللاذقية0الشكل )

 القدموس: -توصيف محور بانياس -8

، وىو يربط م 2مع وجود جوانب بعرض  (م 57.3بعرض  حارتي مرور)حارة لكل اتجاهمكون من  متعرج محور ريفي 
روره ضمن مناطق جبمية ذات ويتميز بم ،كم 25كراج الانطلاق في بانياس مع مدينة القدموس، يبمغ طولو حوالي 

 .ميول حادة
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

 
 القدموس -( محور بانياس8الشكل)

 

 
 
 

 الحفة
 اللاذقية

 القدموس

 بانياس

 القدموس
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 :صافيتا -توصيف محور طرطوس -3

، م 873بعرض  مع وجود أكتاف جانبية (م 57.3بعرض  حارتي مرور)حارة لكل اتجاهمكون من  متعرج محور ريفي 
 .كم 22، يبمغ طولو حوالي مدينة صافيتامع  طرطوس، وىو يربط كراج الانطلاق في يقع في منطقة ىضبية

 
 صافيتا -( محور طرطوس3الشكل)

 الحميدية: -توصيف محور طرطوس -0

، سيمية ، يقع في منطقةمع وجود أكتاف جانبية (م 57.3بعرض  حارتي مرور)حارة لكل اتجاهمحور ريفي مكون من  
 .كم 21حوالي  وىو يربط كراج الانطلاق في طرطوس مع الحميدية، يبمغ طولو

 
 الحميدية -( محور طرطوس0الشكل)

 

 :منيجية البحث
 تم تقسيم العمل إلى مراحل يمكن تفصيميا كما يأتي:

 صافيتا

 طرطوس

 صافيتا

 الحميدية

 طرطوس
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 ( نموذجاً 3ويبين الشكل ) الريفية، ورامحالالعام عمى التشغيمية لمنقل  فقاتتصميم استمارة خاصة بدراسة الن .8
محور المدروس والمركبة المستخدمة في النقل)ماركة،سنة الصنع،...( تشمل معمومات عامة عن الوالتي  لاستمارةا يذهل

 -تكاليف الوقود والتي تتضمن: من وجية نظر السائق وصيانتيا تشغيل المركبة تكاليف وأىم العوامل المؤثرة عمى
صلاح المركبة  .ل الكراجفعيا السائق شيرياً لدخو القيمة التي يدو المسافات المقطوعة  -نوعية الطريق -صيانة وا 

 

 
 الريفية ورامحالمنقل العام عمى ل النفقات التشغيمية لدراسة استمارة خاصة بالسائقين( 5الشكل )

 الدراسة: اختيار عينة .2

 العينة حجم ، ويعدإحصائية عينة في لإدراجيا اتر اكر الت أو الملاحظات من عدد اختيار يتمثل في العينة حجم تحديد
 إلى الحاجة أساس عمى المستخدمة العينة حجم تحديد يتم العممية، سةار دال في. نقوم بيا تجريبية دراسة لأية ىامة سمة
 تم استخدام علاقة في دراستنا لتحديد حجم العينة المطموبة مختمفة.ومعادلات بالاعتماد عمى طرق و  كافية إحصائية قوة

 [6,7]:التالية الإحصائية ثامبسون



 Tishreen University Journal. Eng. Sciences Series   7402( 0( العدد )04العموم اليندسية المجمد ) مجمة جامعة تشرين 

722 

 
      المدروسة  حجم العينة nحيث: 

N         حجم مجتمع العينة 
P         الشروط. لتثبيت وجدت أينما (0.5) قيمة وتأخذ والواحد الصفر بين قيمتيا وحار تت احتمالية قيمة 
d        (7.3.)وتساوي : الدقة المطموبة 
Z        (7.3.)عند معامل ثقة  (87.1): الدرجة المعيارية وتساوي 

 لدراستنا.عينة المطموب حجم اليوضح  (8والجدول رقم )
 حجم العينة المطموب عمى المحاور المدروسة( 0الجدول )

 عمى الخط مسائقين العاممينل الكمي عددال المحور المدروس
 )سائق(

 العينة المدروسةحجم 
 )سائق(

 44 .3 الحفة -اللاذقية

 24 21 القدموس -بانياس

 885 .83 صافيتا -طرطوس

 14 1. الحميدية -طرطوس
 243 جم العينة المطموب لمدراسةح

 

 المحاور عمى العاممين( سائق من 243) مع استبيان قمنا بإجراءو  ،تم اختيار عينة الدراسة بشكل عشوائي .5
 بأنواع المتعمقة المطموبة البيانات عمى( الميكرو باصات) العام النقل عربات مشغمي من لمحصول لمدراسة المحددة
 .وغيرىا المركبات تشغيل تكاليف التعرفة، الطريق، مسافة ذلك في بما ،ة بياالمتعمق والخدمات المركبات

كخطوة الصيانة  وكالات النقل وورش التي حصمنا عمييا من مع البياناتتمت معايرة إجابات السائقين   .4
 .دقيقة وبياناتعمى قيم حاسمة وأساسية لمحصول 

 :ماراتتفريغ الاست .5
 تفريغآلية  (5و2)ولاالجدوتبين  ،صائيةوأجريت عمييا الدراسة الاح ،Excel)) نامجتم تفريغ الاستمارات باستخدام بر 

  .صافيتا-محور طرطوسوىو  أحد المحاور المدروسة عمى راتاالاستم
 صافيتا )المعمومات العامة( -تفريغ الاستبيان عمى محور طرطوس( 8الجدول )

رقم 
 الاستبيان

ماركة 
 المركبة

سنة 
 الصنع

سعة 
 صالميكروبا

عدد الرحلات 
 اليومية وسطيا

عدد الرحلات الغير 
 ممتمئة بشكل كامل

متوسط عدد الركاب 
في الرحلات الغير 
 ممتمئة بشكل كامل

قيمة 
التعرفة 
لمشخص 
الواحد 
 )ل.س(

تصنيف 
 المسار

العوامل الأكثر تأثيرا عمى 
في  تكاليف تشغيل المركبة

أيام 
 العمل

في أيام 
العطل 
 الرسمية

في أيام 
 لعملا

في أيام 
العطل 
 الرسمية

في 
أيام 
 العمل

في أيام 
العطل 
 الرسمية

الصيانة والوقود ونوعية  صعب 125 8 7 2 2 4 6 14 2000 تويوتا 1
 الطريق



 تم، دغموداود، رس                                       عمى المحاور الريفية دراسة وتحديد العوامل المؤثرة عمى نفقات تشغيل النقل العام

720 

الصيانة ونوعية الطريق  صعب 125 9 8 2 2 4 6 14 2002 تويوتا 2
 والمسافات المقطوعة

متوسط  125 6 6 2 2 4 6 14 2000 تويوتا 3
 الصيانة والوقود الصعوبة

متوسط  125 8 7 1 2 2 4 14 1999 مازدا 4
 الصعوبة

 الصيانة والوقود

 الصيانة والوقود صعب 125 0 8 0 1 2 4 14 1996 مازدا 5

متوسط  125 7 7 2 3 4 6 14 1994 نيسان 6
 الصيانة والوقود الصعوبة

 …. …. …. …. …. …. …. …. …. …. …. …. 

 
…. …. …. …. …. …. …. …. …. …. …. …. 

متوسط  125 9 7 2 1 6 6 11 1994 ىوندا 110
 الصعوبة

الصيانة والوقود ونوعية 
 الطريق

متوسط  125 8 7 1 2 4 6 14 1996 مازدا 111
 الصعوبة

الصيانة والوقود ونوعية 
 الطريق

 125 8 7 3 3 6 6 14 1992 مازدا 112
متوسط 
 الصيانة والوقود الصعوبة

الصيانة والوقود ونوعية  صعب 125 0 0 0 0 4 4 14 1994 مازدا 113
 الطريق وأوقات الرحمة

 
 (صافيتا )تكاليف تشغيل المركبة وصيانتيا -تفريغ الاستبيان عمى محور طرطوس( 3الجدول )

تبديل 

زيت 

المحرك

تبديل 

طقم 

الإطارات

تبديل 

البطارية

 كوليات 

أمامية

 كوليات 

خلفية

زيت 

الفرامل

صحن 

دبرياج
فيتاس

قشاط 

الصدر
مصافيمضخة الدوزان

صيانة 

دينمو

صيانة 

الأنوار 

الأمامية 

والخلفية

ماسحات 

الزجاج

1140045240.661280002200060001500025000250004000025000240002600060004000

2140045240.660.5560002200030001100037000250004000025000240002600050004000

3140045240.660.5420002200060001500019000250006000020000240002500050004000

414003.55240.660.5210001650060002200025000250004000025000240002500050004000

5140045180.660.5420002200060001500025000250004000033000180002500060004000

6140045.5240.661280002200030001100037000250006000020000240002500050004000

7140045240.660.5420002200060001500025000250004000033000240003000050004000

…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..

…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..

…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..…..

10914004524112800022000600011000250002500040000200002400028000100004000

11014003.552410.5560001650060001500025000250004000025000240003000070004000

111140045240.661420002200060001500025000250004000025000240003000050004000

112140045240.660.52800022000600015000250002500060000200002400025000100004000

113140045240.660.5420002200060002200037000250004000025000240002500070004000

تكاليف تشغيل المركبة وصيانتها

رقم 

الاستبيان

قيمة 

الدخول 

إلى الكراج 

شهريا 

)ل,س(

استهلاك 

الوقود 

خلال 

الرحلة 

الواحدة 

)لتر(

سعة 

المحرك 

من الزيت 

)لتر(

أعمال الصيانة سنوياً 

)مرة/السنة(

قطع الغيار الأخرى المبدلة دورياً بالسنة وسعرها بال )ل.س(

الكهرباءزيت المحركنقل الحركةالفرامل

 
ور المحددة لمدراسة عمى المحا يومياً  ةالوسطي المنفذالمتعمقة بعدد الرحلات  الاستمارات نتائج تفريغ انطلاقاً من .1

 عمى تمك المحاور. ةالنقل السنوي حجوم تقدير كنا منتم ،خلال أيام العمل وخلال أيام العطل الرسمية
 :والمتضمنة الدراسة محاور من محور كل عمى السنوية لمنقل العام تشغيلال كمف تقدير. .
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 كمفة تبديل  ،مفة تبديل الإطارات والبطاريةك ،الكمفة السنوية لمصيانة بما فييا كمفة تبديل وصيانة زيت المحرك
 وكمفة صيانة مجموعة قطع نقل الحركة. ،كمفة صيانة كيرباء المركبة ،الفرامل
 الكمفة السنوية لموقود. 
  مركبة.حسب سنة صنع الوالتي تختمف من مركبة إلى أخرى كمفة الرسوم السنوية 
  ًكمفة الدخول إلى الكراج سنويا. 
  عمى كل محور من محاور الدراسة. الية والربح السنوي الصافي لمسائقين تقدير العوائد الإجم .1
 

 :النتائج والمناقشة
عمى السائقين لتقدير الكمف  الاستبيانات التي أجريتومن  الصيانةحصمنا عمييا من ورش  التي البيانات تحميل تم  

 ائج الآتية:إلى النت وتوصمنا الريفية السابقة المحاورالعام عمى  لمنقل التشغيمية
 ،المنعطفات الأفقية ،الميول ،المطبات ،وعورة الطريقحسب  طبيعة كل محور من محاور الدراسة تختمف  -8

تصنيف محور بانياس القدموس عمى أنو صعب لشدة وعورتو وميولو تم  حسب آراء السائقينو  ،من العوامل وغير ذلك
( يوضح 1) والشكل رقم ،السيمة قميمة الميولالريفية ور الحميدية من  المحا -محور  طرطوس اعتبرفي حين  ،الحادة

  تصنيف كل محور من محاور الدراسة.

 
 تصنيف محاور الدراسة (6الشكل )

 ،وقود ،عمى المحاور الريفية من صيانة العام النقل تشغيل يوجد العديد من العوامل التي تؤثر عمى تكاليف -2
العوامل التي ليا التأثير الأكبر عمى النفقات التشغيمية يوضح  (.) رقم والشكل ،وغيرىا من العوامل ،نوعية الطريق

  .حسب آراء السائقين لمنقل العام عمى كل محور من محاور الدراسة 
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 عمى محاور الدراسة معوامل المؤثرة عمى تكاليف تشغيل النقل العامل المئوية النسب (7الشكل )

العوائد )ىاماً لدراستنا في تقدير التكاليف التشغيمية لمنقل العام  أساساً  النقل السنوية حجوم دراسات تعتبر -2
( يبين نتائج حجوم 0)رقم الريفي، والجدول  النقل عن الناجمة....( الوقود استيلاك وتكاليف ،الإجمالية لمنقل العام 

 النقل السنوية التي حصمنا عمييا عمى كل محور من محاور الدراسة.
 ل السنوية عمى محاور الدراسة( حجوم النق0الجدول )

حجم النقل خلال أيام  المحور
 العمل )راكب/سنة(

حجم النقل خلال العطل 
 (راكب/سنةالرسمية )

حجوم النقل السنوية 
 )راكب/سنة(

 2.231 .382 22851 الحفة -اللاذقية
 28582 4251 4...8 القدموس -بانياس

 22.13 8..4 81.84 صافيتا -طرطوس
 2.215 35.2 281.8 يةالحميد -طرطوس

 تكاليف من الكبرى النسبة الوقود تكاليف تشكل حيث ،يعد الوقود العنصر الرئيسي من تكاليف تشغيل المركبة -0
بينما  ،الخ...والسعر المدفوع لموقود ،نوع المركبة ،السير لظروف تبعاً  تتغير ثابتة غير وىي ،سنوياً  المركبة تشغيل

 –فالسائقين عمى محور بانياس ،لممحاور المدروسة تبعاً لطبيعة الطريق ووعورتو الصيانة السنوية تختمف تكاليف
( يوضح التكاليف السنوية 2والشكل رقم) ،القدموس يتحممون أعباء تكاليف صيانة المركبة أكثر من المحاور الأخرى

 -صيانة –) رسوم لإجماليةد والصيانة عمى المحاور المدروسة، في حين ممخص نتائج نفقات التشغيل السنوية الموقو 
 (.2أدرجت في الجدول رقم ) دخول إلى الكراج( –وقود
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 متكاليف السنوية لموقود والصيانة عمى المحاور المدروسةل النسب المئوية (8الشكل )

 

 عمى المحاور المدروسة نتائج نفقات التشغيل السنوية الإجمالية( 5الجدول )

الطول)m(المحور

مجموع 

الرسوم 

السنوية 

)ل.س(

كلفة تبديل 

زيت 

المحرك 

سنوياً 

)ل.س(

كلفة تبديل 

الإطارات 

سنوياً 

)ل.س(

كلفة تبديل 

البطارية 

سنوياً 

)ل.س(

كلفة تبديل 

الفرامل 

سنوياً 

)ل.س(

كلفة صيانة 

مجموعة قطع 

نقل الحركة 

سنوياً )ل.س(

كلفة صيانة 

زيت 

المحرك 

سنوياً )ل.س(

كلفة صيانة 

كهرباء 

المركبة 

سنوياً )ل.س(

تكاليف 

الوقود 

سنوياً 

)ل.س(

قيمة 

الدخول إلى 

الكراج 

سنوياً 

)ل.س(

نفقات تشغيل 

الميكروباص 

سنوياً )ل.س(

2522585546231443745002147743636983645477337727148236754002135233اللاذقية- الحفة

2135984477188648787502132842930980784570337234129975984001905309طرطوس- الحميدية

254548653822087585833226046975013262556583373331362610144002089151بانياس- القدموس

 272338646918943877434226116177911199151894377791432152168002088346طرطوس- صافيتا
ومقارنتيا مع لمترتبة عمى السائقين عمى كل محور من محاور الدراسة ا السنوية كمف التشغيل تقديربعد  -2

( ل.س كحد أدنى عمى 224444لمسائق يتراوح بين ) سنوياً  اً وسطي اً وجدنا أن ىناك ربح ،العوائد الإجمالية السنوية
حد أعمى عمى ل،س ك (0044444)و  ،ة وحجوم النقل القميمةعحيث تكاليف الصيانة المرتف ،القدموس -محور بانياس

العوائد  انيوضح( 2) رقم ( والشكل2والجدول رقم) ،الحفة حيث الصيانة أقل وحجوم النقل المرتفعة–محور اللاذقية 
 .عمى كل محور من محاور الدراسةالعاممين  لمسائقين السنوي الصافي الإجمالية السنوية والربح
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 الدراسة محاور من محور كل عمى العاممين لمسائقين الصافي السنوي والربح السنوية الإجمالية العوائد( 6الجدول )

 المحور
نفقات تشغيل 

الميكروباص سنوياً 
 )ل.س(

العوائد الإجمالية سنوياً 
 )ل.س(

 الصافي سنوياً الربح 
 )ل.س(

 1135629 3270862 2135233 الحفة -اللاذقية

 821054 2726363 1905309 الحميدية -طرطوس

 574818 2663969 2089151 القدموس -بانياس

 784710 2873056 2088346 صافيتا -طرطوس

 
 الدراسة محاور من محور كل عمى العاممين لمسائقين الصافي السنوي والربح السنوية الإجمالية العوائد( 9الشكل )

 
 الاستنتاجات والتوصيات:

 عمى المحاور الريفية. يمثل كل من الوقود والصيانة أىم العناصر المكونة لتكاليف تشغيل المركبات -1
تتغير كل من تكاليف الوقود والصيانة تبعاً لوعورة الطريق والخصائص اليندسية لو ونوع المركبة وعدة عوامل  -2

 ،العناصرىذه تحسين أخرى، لذلك يجب دراسة العناصر اليندسية لمطرق الريفية ووعورتيا بتفصيل أكبر، وصولًا إلى 
 تشغيمية لمعربة من استيلاك وقود وصيانة.الكمف العمى  مما ينعكس إيجاباً 

 اعتماد نفس التعرفة لمسارات ليا نفس الطول مع اختلاف الخصائص الفنية لمطريق.  عدم -3
 .سرعة الرحمة عمى المحاور الريفيةاستيلاك الوقود و إجراء دراسات بيدف الوصول إلى علاقة تربط بين  -4
منقل العام التكاليف التشغيمية ل ي بعين الاعتبار عند دراسةالمركبة وتخطييا لمعمر الاستثمار  تقادم يجب أخذ -5

 عمى المحاور الريفية.
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