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 ممخّص  

 
لقد أدى دخول الحاويات قطاع النقل البحري إلى ازدحام الموانئ البحرية وبالتالي بدأ التفكير بنقل جزء من 
الأنشطة التي تتم عمى أراضييا إلى الداخل، مما أدى إلى البحث عن مكمل لممرفأ البحري فظيرت فكرة المرفأ الجاف. 

دراسة تأثير ىذا المرفأ عمى شبكة النقل الموجستي والبحث عن ركزت جميع الأبحاث العالمية في السنوات الأخيرة عمى 
الموقع الأفضل لو، و بناء عمى ذلك جاء ىذا البحث لدراسة تأثير موقع المرفأ الجاف المزمع إنشاؤه في منطقة حسياء 

إمكانية كبيرة  الصناعية عمى شبكة النقل السورية الطرقية والسككية، ونظرا لما تقدمو نظم المعمومات الجغرافية من
لموصول إلى نتائج البحث والتي  GISتساعد عمى إيجاد انسب الحمول واتخاذ أفضل القرارات، فقد استعان البحث بال 

جاءت عمى الشكل التالي: أن وجود المرفأ الجاف يزيد من كفاءة نظام النقل وبالتالي يخفض كمفة وزمن النقل، وكذلك 
% لإنشاء مرفأ جاف ضمنيا، وأن المنطقة الشرقية ىي المنطقة الأمثل  70نسبة أن منطقة حسياء الصناعية مؤىمة ب

 لإقامة مرفأ جاف ضمن الأراضي السورية. 
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  ABSTRACT    

 

The appearance of revolutionary containerization utilized by maritime transport 

sector has led to congested seaports. A transfer of a portion of the activities performed 

inside was suggested. A complement to the sea port became desired, which created the idea 

of a dryport. We studied the effect of the dryport’s site, planned to be constructed in Hassia 

industrial city, on the Syrian transport network. We used geographic information systems 

(GIS) to get the results due potential assistance. Study shows that a dryport increases the 

efficiency of the transport system, thus reducing the cost and time of transport. 

Furthermore, Hassia industrial city is especially qualified to establish a dryport, and the 

eastern region would be the optimal region for such an establishment. 

 

Key words: logistic transport, dry port, geographic information systems (GIS), spatial 

analysis. 
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 :مقدمة
بحكم كونيا المواقع التي تبدأ منيا وتنتيي إلييا وسائل  تعد المرافئ البحرية بوابة الدول للاتصال بالعالم الخارجي

النقل وذلك خدمة لمتجارة الدولية. فقد مرت المرافئ خلال نشوئيا بأربع مراحل أساسية ميزت طبيعة عمميا  وشكميا، 
التي تركز وتضمنت المرحمة الأخيرة، وىي المرحمة التي تيمنا في ىذا البحث بطبيعة الحال، مرحمة التوسع المناطقي 

عمى التوزيع الداخمي البري وعمى قدرة الولوج إلى الداخل، الأمر الذي يسمح بنمو استراتيجيات الوصول إلى المنطقة 
 البرية الداخمية مقربة بذلك الشاحنين من مركز توزيع البضائع البرية.

دىار الصناعة البحرية بكل از  فيوتزامنت ىذه المراحل ببدء استخدام الحاويات والذي كان لو الأثر الكبير 
الأطراف الداخمة فييا، الأمر الذي أدى إلى ازدحام الموانئ البحرية وجعميا تشرع بنقل بعض الأنشطة التي تتم عمى 
أراضييا إلى الداخل ضمن المنطقة الداخمية التي تخدميا. بدوره كان ليذا الأمر أثر في تغيير البنية الخدمية الموجستية 

الخدمات الموجستية أمراً ذا شأن في حسابات الزبائن والشاحنين، فعممية تطور سمسمة الإمداد زاد من حيث باتت كمف 
الضغط عمى المرفأ البحري، وكل ىذا أدى إلى البحث عن بدائل أو مكملات  لممرافئ البحرية فظير مفيوم المرفأ 

ة الداخمية. وضمن مفيوم المرفأ الجاف فان أغمبية الجاف كخيار لمتبديل بين أنماط النقل المختمفة ضمن المنطقة البري
الشحن يتم نقمو عن طريق السكك من المرفأ البحري إلى محطة داخمية متداخمة الأنماط تدعى بالمرفأ الجاف و تنجز 

 المرحمة الأخيرة فقط بواسطة الطرق.
 

 :أىمية البحث وأىدافو
ينتج عن ذلك من آثار سمبية عمى الناحية الجمالية نتيجة لتراجع المساحات الحرة و لتكدس البضائع وما 

والبيئية في المرافئ البحرية السورية كان لابد من البحث عن بدائل أو حمول أخرى فاقترح إنشاء مرفأ جاف في منطقة 
. ومن ثم صدر قرار بضرورة الإسراع بتجييز 18/1/2006/ بتاريخ 111حسياء الصناعية وفق قرار وزارة النقل رقم /

. فجاء ىذا 10/6/2010/ تاريخ 1433البنى التحتية والفوقية من أجل تفعيل عمل ىذا المرفأ الجاف وفق القرار /
البحث ليدرس مفيوم المرفأ الجاف وتأثيراتو عمى نظام النقل، وييدف بشكل أساسي إلى الإجابة عن الأسئمة الجزئية 

 التالية:
  النقل المعتمد عمى السكك الحديدية( أكثر كفاءة من نظام النقل ىل نظام النقل مع حل المرفأ الجاف )وسيطرة

 الحالي )نظام نقل طرقي بأغمبو(؟
  ىل لمدينة حمص )منطقة حسياء الصناعية( موقعاً جيداً لتوضع المرفأ الجاف وما ىو المكان الأمثل
 والأنسب؟

موجستي، واستخدام تقنية نظم تكمن أىمية البحث في معالجة فكرة جديدة ومفيوم جديد ضمن نظام النقل ال
المعمومات الجغرافية لمبحث في ىذا المفيوم. وتجدر الإشارة إلى أنو في سوريا لم يتم التطرق لموضوع المرفأ الجاف 

 كتحميل مكاني لموقعو و جغرافيتو.
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 :موادهئق البحث و طرا    
 المرافئ الجافة و قطاع النقل الموجستي-1
 مفيوم المرفأ الجاف: 1-1

" يعتمد مفيوم المرفأ الجاف عمى المرفأ البحري المتصل مباشرة بواسطة سكة حديدية إلى محطات داخمية 
متداخمة الأنماط، بحيث يستطيع الشاحنون أن يجمعوا أو يتركوا بضائعيم في وحدات تحميل كما لو أن ذلك يتم مباشرة 

محطة الداخمية التقميدية، فإن المرفأ الجاف يقدم أيضا في المرفأ البحري. بالإضافة لعمميات الشحن التي تقدميا ال
 خدمات كالتخزين، المستودعات، صيانة الحاويات و التخميص الجمركي... "

استخدم التعريف السابق في البحث، و يقاس أداء المرفأ الجاف من حيث نوعية الوصول إليو ونوعية وصمة 
تزايد حجم نقل الحاويات، فان سيولة اتصال المرفأ البحري [. و مع 3] (,p.341   Roso ,2008طريق ) -السكة

بالمناطق الداخمية أصبح عاملا حرجا لميزة المرفأ البحري التنافسية. وىناك طريقة واحدة لتحسين الفائدة التنافسية لممرفأ 
ى أن المرفأ الجاف يقدم البحري وكذلك لنظام النقل بأكممو ىو بتحسين الوصول الداخمي لممرفأ البحري. تجدر الإشارة إل

 خدمات مشابية لمتي يقدميا عادة المرفأ البحري.
 النقل المتداخل الأنماط : 1-2

( النقل المتداخل الأنماط بأنو نقل البضائع بوحدات تحميل )حاويات( بين أنماط Rutten, 1998عرف )     
[، أي يستخدم عمى الأقل 4كالطرق، السكك، الشحن البحري القصير، الشحن البحري العميق، الطيران( ])مختمفة لمنقل 

نمطي نقل مختمفين أثناء نقل البضائع ليعتبر النقل متداخل الأنماط، ولا يتم النقل الرئيسي بواسطة الطرق إنما عن 
 [.     1لطرقي فقط لممراحل الأولية والأخيرة لحركة البضائع ]طريق السكك أو الطرق المائية )أنيار مثلًا(. ويستخدم النقل ا

 مفيوم المنطقة الداخمية : 1-3
المنطقة الداخمية لممرفأ البحري ىي منطقة قارية تتضمن حركات تدفق المرور الناشئة والمتوجية من خلال 

 (p.1 van Klink & van den, Berg ,1998المرفأ وبمعنى آخر ىي المنطقة الداخمية المخدمة من قبل المرفأ )
[. إن شكل المنطقة الداخمية ديناميكي، يتغير شكميا طوال الوقت بسبب التطورات في التكنولوجيا، الاقتصاد 6]

 والمجتمع.
( نموذجاً بسيطاً لمرفأ بحري ومنطقتو الداخمية. ويوجد في الشكل أيضاً محطات متداخمة 1يوضح الشكل )
 مرفأ وطبعاً تتوضع ضمن حيز المنطقة الداخمية لممرفأ البحري.الأنماط مخدّمة من قبل ال
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 ( المرفأ البحري ومنطقتو الداخمية.1الشكل رقم )

 .Modified from Rodrigue and Notteboom, 2010, p.8المرجع: 
 
 المحطة الداخمية المتداخمة الأنماط  1-4

( المحطة الداخمية المتداخمة الأنماط بأنيا UN ECE, 1998)  عرفت لجنة الأمم المتحدة الاقتصادية لأوروبا
[. إن اليدف من تطوير المحطة 5محطة تخميص داخمية مع الملاحظة أن أشكال ىذه المحطات تختمف بشكل كبير]

الداخمية المتداخمة الأنماط ضمن المنطقة الداخمية لممرفأ البحري ىو المساىمة في تغيير النمط من النقل الطرقي إلى 
 ىذا ىو النشاط الذي يميز المحطة الداخمية المتداخمة الأنماط. وككي والعكس بالعكس، النقل الس
 يمكن أن نمخص وظائف المرفأ الجاف بـ: 
  .محطة داخمية متداخمة الأنماط 
 .وصمة سككية مع المرفأ البحري 
  تقديم الخدمات التي تؤدى بشكل تقميدي في المرافئ البحريةRoso, 2009, p.302)[ )2.] 

 Woxenius, 2004)[ )8 ]من  ف كلٌ ىناك اختلافات في المرافئ الجافّة تبعاً لموقعيا الجغرافي حيث صنّ 
[ المرافئ الجافة المختمفة تبعاً لوظائفيا والبعد عن المرفأ البحري، بحيث يوجد لدينا ثلاثة أنواع 3( ](Roso, 2008و 

 من المرافئ الجافة:
  < ( 100مرفأ جاف قريب .)كم 
  ( كم.500-100جاف متوسط )مرفأ 
  > ( 500مرفأ جاف بعيد .)كم 

وكل ىذه المرافئ الجافة تتوضع في مناطق المرفأ البحري الداخمية، لأنيا تخدم ىذه المناطق. يوضح الشكل 
( مقارنة بين نظام نقل تقميدي ونظام النقل مع تطبيق مفيوم المرفأ الجاف، في الجزء العموي من الشكل يوضح نظام 2)
 المختمفة لممرفأ الجاف. ةلنقل التقميدي، والجزء السفمي الأنواع الثلاثا
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 ( مقارنة نقل تقميدي مع آخر بوجود مرفأ جاف مطبق.2الشكل رقم )

 .Modified from Roso, 2009a, p.303المرجع: 
 

طرقياً تصبح أقصر ( أنو في حال وجود المرفأ الجاف فإن المسافة المقطوعة 2نستطيع أن نرى من الشكل رقم )
لأن الشاحنين يستطيعون استخدام المرفأ الجاف الأقرب عوضاً عن تحميل البضائع دوماً من و إلى المدينة التي 
 يتوضع فييا المرفأ البحري. أيضا عدد مرات الارتباط بالمرفأ البحري تقل، حيث نلاحظ في الشكل العموي أن ىناك

لى المرفأ البحري، بينما مع تطبيق المرفأ الجاف ىناك فقطارتباطات طرقية وارتباط سككي واح 10   د من وا 
لى المرفأ البحري. بالتالي المرافئ الجافة تريح و تحرر نظام النقل. 3   ارتباطات سككية من وا 

 دراسة المعايير الموجستية المؤثرة  -2
 أىمية مرفأ طرطوس و الحاجة لمرفأ جاف 2-1

الأبيض المتوسط حيث يعد مرفأً تجارياً للاستخدام العام، ويخدم السفن يقع مرفأ طرطوس عمى ساحل البحر 
لى المحيطات، إن المرفأ بموقعو ىذا يؤدي كافة خدمات النقل البحري وذلك لعدة أسباب أىميا:   العابرة من وا 

 ج.قربو من مراكز الإنتا -3 مجاورتو لمصبات النفط. -2 توسطو الساحل الشرقي لمبحر الأبيض المتوسط. -1
يممك مرفأ طرطوس ميزات فنية تؤىمو ليكون من المرافئ العالمية المتطورة، كما أنو يتعامل مع جميع أنواع 
 البضائع حيث يتم تفريغ وتحميل أنواع متنوعة من بضائع التجارة الخارجية كالبضائع المعبأة في حاويات، 

( حركة ىذه البضائع بالألف طن خلال الأعوام  3م )والدوكمة، والدوكمة المعبأة في وحدات متفرقة، ويوضح الشكل رق
1999 - 2010: 
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 [.9] 2010  - 1999( البضائع بالألف طن خلال الأعوام 3الشكل رقم )

      
(، أضف 2010-2009نلاحظ من الشكل السابق تزايد حجم البضائع نسبياً وخصوصاً في السنتين الأخيرتين )

مرة حتى سنة   2.5توقع أن يتزايد مجموع حجوم البضائع حيث يإلى ذلك التوقع المستقبمي لازدياد حجوم البضائع 
 [.10( ]2005بنك الاستثمار الأوروبي  -)خطة تطوير طرطوس 2020

بالإضافة ليذه الأرقام التي تعبر عن نشاط المرفأ، والتي تشير إلى ضرورة تطوير بنية المرفأ الموجستية      
 فإن المرفأ لديو العديد من المشاكل وخاصة ما يتعمق بمؤشرات الأداء الرئيسية، أىميا:

  ماً مرتفعاً جداً، والذي يومأ والذي يعتبر رق 20زمن بقاء الحاويات الذي تشير الإحصائيات إلى تجاوزه الـ
 يسبب انخفاضاً في استطاعة المرفأ إضافة إلى ما ينتج عنو من ازدحام داخل المرفأ و نقصاً في المساحة؛

  يومي بشكل المرفأ من وتخرج تدخل شاحنة 1000 أن حيث كبيرة، مرورية مشكلات الشركة كذلك لدى 
 المؤدية إلى المرفأ؛والذي يؤدي إلى ازدحام كبير في طرقات المدينة 

 المشكمة الكبريت ويمثل والكبريت والفحم الفوسفات من اليواء تموث وخاصة بالبيئة والتموث، تتعمق مشكلات 
 .الكبرى

التي يعاني منيا المرفأ البحري، حيث  المشكلاتحل  إن فكرة المرفأ الجاف والتي سبق الشرح عنيا ستؤدي إلى
دية مع المرفأ البحري ويتم تحميل البضائع أو الحاويات مباشرة دون التعرض سيتصل مباشرة بواسطة السكك الحدي

لعمميات التخميص الجمركي وتنقل إلى المرفأ الجاف سككياً حيث تخمص جمركياً أو تتم معالجتيا وبعدىا تتعرض 
 لعمميات النقل من الباب إلى الباب طرقياً أو سككياً )إذا أمكن( لتصل إلى المقصد.

 ة الدراسة )منطقة حسياء الصناعية( منطق 2-2
تتميز المدينة الصناعية بحسياء بموقع جغرافي استراتيجي ىام حيث تقع في مدينة حمص و التي تعد      

 ثالث أكبر المدن السورية ) بعد دمشق و حمب ( في موقع جغرافي متوسط بالنسبة لكافة المحافظات السورية.
 طرق دولية إلى المنافذ الحدودية ومراكز المحافظات السورية كافة، مع : تتصل حسياء بشبكة شبكة الطرق

 . كم يربط حسياء مع الطريق العام 16العمم بوجود قطاع طرقي بطول 
 كم لترتبط بالشبكة العامة لمسكك  12: تحتاج المدينة الصناعية إلى اتصال سككي بطول السكك الحديدية

 الحديدية السورية.
 مع مرافئ جافة تتوزع في أوروبا، آسيا، إفريقيا : مقارنة منطقة حسياء 

 يمخص الجدول التالي بعض المعمومات العامة عن مرافئ جافة تتوزع حول العالم:
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 ( معمومات عامّة و الخدمات المقدمة في موانئ جافّة موجودة حول العالم.1الجدول )
 .VIOLETA ROSO, 2009المرجع: 

  معمومات عامة الخدمات
تخميص  تخزين صيانة شحن

 جمركي
الآليات 
 *الموجودة 

عدد 
الرحلات 
 السككية

مساحة 
ha 

TEU /
 سنة

عام 
 البدء

 المنطقة المالك

 2.4 نعم نعم
ha 

1 نعم g ,3 r  
1 f 

1 7 يومياً  8 0  Azuqueca de H مختمط 5995 0

روبا
أو

 

افة
الج
ئ 
مراف

ال
 

 3.4 لا نعم
ha 

 Madrid Coslada مختمط 0222 60000 25 يومياً  3r, 3f نعم

 0.4 نعم نعم
ha 

 Hallsberg مختمط 0222 76111 7.3 يومياً  2r نعم

 1.2 نعم نعم
ha 

 Isaka الحكومة 5991 24111 21 يومياً  2r, 4f نعم

ريقيا
أف

 

 Riyadh الحكومة 5990 361111 3: يومياً  g, r, f نعم ha 4 نعم نعم

سيا
أ

يوجد  لا لا 
 تخزين

 Faisalabad خاص 5991 51111 - يومياً  4r, f نعم

*g=gantry crane (رافعة كانتري)،  s=straddle carrier (حاضنة الحوايا)،  r=reach stacker 
 .(ناقمة شوكية) f=forklift truck ،(ستّافات الحوايا)

بمقارنة منطقة حسياء الصناعية مع ىذه المرافئ العالمية، نجد أن المنطقة الصناعية في حسياء تحقق     -
ىكتار(، الربط السككي، القدرة  2500العديد من الشروط المتوافرة في ىذه المرافئ الجافة من ناحية المساحات الواسعة )

الخاصة عمى تأمين الآليات المستخدمة. أما بالنسبة لممكية عمى الصيانة والشحن والتخزين، و حتى القدرة العامة و 
 المرفأ الجاف الذي سيقام في المنطقة الصناعية بحسياء فيي ستكون حكومية بالتأكيد.

 قطاع النقل الموجستي في سوريا 2-3
 وواقع النقل عمييا :شبكة السكك الحديدية السورية  2-3-1

 سوريا بين: تربط شبكة السكك الحديدية الموجودة في
 .)مراكز الإنتاج والاستيلاك )النقل الداخمي 
 .مراكز الإنتاج مع بوابات التصدير إلى العراق وتركيا والمناطق الحرة وموانئ طرطوس و اللاذقية 
 .)مراكز الاستيلاك مع بوابات الاستيراد ) العراق و تركيا وموانئ طرطوس واللاذقية 
 لشمال إلى الجنوب من تركيا وما بعدىا إلى الأردن، وممر غرب شرق ممرات الترانزيت ولاسيما الممر من ا

 من الموانئ السورية إلى العراق. و تتألف الشبكة الحديدية السورية من ممرين أساسين: 
 الممر الشمالي الجنوبي:  -

ن السورية الحدود التركية مع الأردن والحدود المبنانية، كما أنو يمر بالمد -يربط المحور المار في سوريا 
 الرئيسية )حمب وحماة وحمص ودمشق( والتي ىي مناطق مأىولة بالسكان وتتكون من الأقسام التالية:

 كم. 47مسممية بطول  -كم )الخط القديم(، و الراي 117حمب بطول  -مسممية -ميدان اكبس 
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 لأنصاري، تقاطع حمب ويشمل: محطة الركاب )شارع بغداد( ومحطة البضائع )شارع جبرين(، ومحطات ا
 والمسممية والوصلات السككية فيما بينيا.

 الحدود المبنانية. حمص -عكاري -الحدود الأردنية. حمص -درعا –دمشق، ودمشق -ميين -حمص-حماه- 
 الحدود المبنانية. -قطينة

 
 الممر الغربي الشرقي: -

مروراً بحمب وفي طرطوس  مرورا الرئيسية في اللاذقية يربط ىذا الممر بين موانئ البحر الأبيض المتوسط 
 بحمص مع العراق ومنطقة الخميج.

يعاني النقل السككي من جممة مشكلات تتمخص في عيوب ضمن البنية التحتية لمخطوط الحديدية وانخفاض 
لى المواصفات الفنية لمشبكة ولاسيما الأجزاء القديمة منيا وعدم توافقيا مع المواصفات الدولية المعتمدة بالإضافة إ

 [.11تراكمات في ضعف الكفاءة الإدارية وفي مستوى الخدمة والقدرة عمى المنافسة والاستقطاب ]
  من شروط تواجد المرفأ الجاف في حمص ىو تخديمو سككياً بشكل مباشر وأن يكون في موقع مناسب

بالشاحنات، فالقطار يحمل  ضمن شبكة السكك الحديدية لضمان التخديم الجيد. إن كمفة النقل بالقطارات أقل من كمفتو
شاحنة لنقميا  50إلى  40طن بينما يحتاج ىذا العدد من الحاويات من  700حاوية نمطية دفعة واحدة أي حوالي  50

الازدحامات المرورية عمى الطرق العامة ويقدم خدمة مميزة لممستوردين.  يقملّ ما ممن المرفأ البحري إلى المرفأ الجاف، 
بالإضافة إلى أن النقل السككي يعتبر النمط الصديق لمبيئة وىذا الموضوع يعتبر من أىم المواضيع العالمية في 

 الدراسات و الأبحاث.
 شبكة الطرق السورية وواقع النقل عمييا : 2-3-2

لممواصلات الطرقية من خلال فروعيا في المحافظات مسؤولة عن حوالي سبعة ألاف تعتبر المؤسسة العامّة 
كيمومتر من الطرق المركزية. والتي تتضمن طرقاً ثانويةً ورئيسيةً ودوليةً والتي تقوم بربط سوريا بالبمدان المجاورة،  

 تؤمن الارتباط بين المحافظات و المدن الرئيسية في نفس المحافظة.
 ة الرئيسية المحاور التالية:تشمل الشبك

 جنوب من حمب إلى درعا مرورا بإدلب، حماه، حمص، ودمشق. يربط ىذا المحور الحدود  -محور شمال
 التركية بالحدود الأردنية.

 من الحدود التركية واللاذقية إلى حمص و ذلك مروراً بطرطوس ويخدم ىذا المحور  جنوب -محور شمال
 بالمحور السابق وكذلك بالمنطقة الشرقية، الجنوبية والشمالية. اممرفأي اللاذقية وطرطوس ويصمي

 شرق من حمب إلى اليعربية، ومن حمب إلى البوكمال، وحمص إلى التنف. -محور غرب 
نلاحظ وجود حمص في المحاور الثلاث والذي يجعل منيا نقطة تقاطع مركزية لشبكة الطرق الأساسية في 

ية السورية قد حققت تطوراً ممحوظاً من حيث الكم خلال العقد السابق، إلا أن نوعية إن البنية التحتية الطرق سوريا.
وديمومة الرصف الطرقي والصيانة الطرقية وجودة ىندسة المرور ما زالت بحاجة إلى المزيد من الاىتمام و الدراسات 

 [.11الفنية ]
  من شروط تواجد المرفأ الجاف ىو أن يكون قريباً من شبكة الطرق السورية وبمعنى آخر تخديم ىذا المرفأ

الجاف طرقياً بشكل جيد، وعمى الرغم من تفوق السكك اقتصادياً و بيئياً عمى الطرق في تخديم المرافئ ونقل البضائع، 
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الأراضي السورية، حيث يقدم ميزة النقل من الباب إلى الباب إلا انو يبقى لمطرق ميزة التغطية والانتشار الواسع عمى 
 في حين أن لمسكك مسارات محددة.
( كمية البضائع المنقولة من مرفأ طرطوس عمى شبكة السكك الحديدية وشبكة 4نوضح عمى الشكل رقم )

كتي النقل في الوضع يعبر عن مدى فعالية عمل شب اً مؤشر والذي يعتبر  2010-2006الأعوام  الطرق السورية خلال
 الراىن.

 
 [9. ]2010 – 2006( حركة البضائع بالشاحنات و القطارات بالألف طن خلال الأعوام 4الشكل رقم )

      
بما يعادل نلاحظ من الشكل السابق التفاوت اليائل بين نسبة نقل البضائع بالشاحنات و نسبة نقميا بالقطارات 

و ىو وضع غير  % اجمالي الحركة بالقطارات. 17% اجمالي الحركة بالشاحنات و  83تقريبا  2010في عام 
 [.7سميم بالنسبة لمتوصيات العالمية التي تنص عمى زيادة حصة السكك في النقل الموجستي]

 بعض العوامل الموجستية المؤثرة الأخرى: 2-4
 المطارات السورية والنقل الجوي 2-4-1

 ينالدولي ينعدد من المطارات ) دمشق، حمب، اللاذقية، القامشمي، ديرالزور( ولكن المطار  ىنالك في سوريا
 دمشق وحمب. افقط مطار  ماحاليا مجيزة لتنشيط أعمال النقل الجوي ى المجيزين
  لييا ما زالت صغيرة جداً قياساً بالتطور عمى الرغم من أن كميات البضائع المشحونة جواً من سورية وا 
ي حجم النقل الجوي العالمي في العقدين الأخيرين، إلا أن المطارات تعتبر نمطاً ميماً من أنماط النقل اليائل ف

 الموجستي ومن شروط المرفأ الجاف أن يكون في موقع مناسب بالنسبة لمواقع المطارات السورية.
 المناطق الصناعية في سوريا 2-4-2

في تنفيذ إستراتيجية التنمية الوطنية الصناعية، ولدينا في يعتبر إحداث المدن الصناعية من أىم العوامل 
المدينة  -المدينة الصناعية في حسياء -المدينة الصناعية في درعا -المدينة الصناعية في الشيخ نجار -سوريا:

 الصناعية في دير الزور.
  ،بالإضافة إلى عمميات يقدم المرفأ الجاف خدمات خمق قيمة مضافة لمبضائع القادمة إليو أو المخزنة فيو

الصيانة والتغميف والتعبئة، ويوفر قربو من المناطق الصناعية إنشاء معامل أو مصانع جديدة ضمنو، بالإضافة إلى 
 تقوية مكانو وأىميتو، بالتالي قرب المرفأ الجاف من المدن الصناعية يعود بفائدة كبيرة عمى جميع المعنيين.

2,293 2,130 1,769 1,936 1,960 
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 المرافئ الجافة في سوريا 2-4-3
الذي  2010لعام  70إن صدور المرسوم التشريعي رقم  ،يوجد في سويا مرفأ السبينة الجاف ومرفأ المسممية

من قانون الجمارك سمح بنقل البضائع والحاويات من المرافئ البحرية إلى المرافئ الجافة  27عدلت بموجبو المادة 
عطييا لقطاع النقل البحري إذ أصبح صاحب البضاعة مباشرة دون أي معاملات جمركية، وليذا المرسوم مزايا كبيرة ي

 بموجبو قادراُ عمى استيراد البضائع عمى مبدأ المرافئ الجافة.
تقوم المؤسسة العامة لمخطوط الحديدية بتطوير ثلاثة مرافئ جافة أخرى في مدينة الشيخ نجار الصناعية بحمب 

 ح عدد المرافئ الجافة في سورية خمسة مرافئ.ومدينة عدرا الصناعية ليصب ومدينة حسياء الصناعية بحمص
  بالنسبة لممرفأ المنشود فيجب أن يكون بعيداً عن المرافئ الجافة الموجودة، ىذا الشرط ىو لتأمين تنافسية

 المرفأ الجاف بحيث لا تتداخل مجالات المناطق الداخمية مما يؤثر عمى جودة عمل المرفأ الجاف.
 ياالتوزع السكاني في سور  2-4-4

 عام، بشكل إلى المدن الريف من حركة بأنيا تميزت الستينات بداية منذ لمسكان نشطة حركة سورية شيدت
 السكان نمو معدل في شديد بانخفاض الثمانينات فترة خاص ثم تميزت بشكل المحافظات مراكز باتجاه وكانت

ن الأخيرة العشر السنوات فترة الريف وفي النياية خلال إلى الحضر من معاكسة ليجرة الحضريين، وبداية  اختمفت وا 
 في الريف. منيا أعمى الحضر في النمو معدلات زالت النسب فما بعض

   إن من شروط المرفأ الجاف أن يكون بعيداً عن التجمعات السكنية الموجودة، حيث يمثل المرفأ الجاف
وما يحممو من ازدحام  الموجستية بين السكك والطرقنماط عقدة ضمن نظام النقل الموجستي وما يعنيو ىذا من تبادل للأ

 مروري والذي يفضل ابتعاده عن المدن قدر الإمكان.
: أخيرا بالنسبة لعامل ميول الأراضي، فيجب أن تحقق الأرض طبيعة منبسطة ذات ميول خفيفة لجودة ملاحظة

 الإنشاء فلا يجوز إنشاؤه في منطقة وعرة أو جبمية مثلا.
 يبيالجزء التجر  -3

 يشمل الجزء التجريبي لمبحث شقين أساسين:
كمف و أزمنة النقل،و  في تخفيضالمرفأ الجاف في منطقة حسياء الصناعية  عن مساىمةالأول:ىو البحث  -

 بالتالي تأثير وجوده عمى نظام النقل.
موقع  ملائمة منطقة حسياء الصناعية لتوضع المرفأ الجاف فييا، ومن ثم البحث عن العمل عمىالثاني:  -

 أمثل لو في سوريا.
ولمعالجة ىذين الشقين نحتاج في البداية إلى تشكيل نموذج التحميل المكاني وتحديد الخطوات الأساسية لمعمل 

 المتمثمة بـ:
 .تحديد منطقة الدراسة 
 .تحديد مجموعة الطبقات و المعايير الموجستية المؤثرة 
  مع بعضيا البعض.صياغة المعايير التصنيفية و طرق تراكب البيانات 
 .إجراء عممية التحميل وصولًا لمنتائج المطموبة 

( الطبقات 5نحضر الطبقات اللازمة لمعمل والتي تمثل المعايير الموجستية سابقة الذكر، ويوضح الشكل رقم )
 والشرائح المستخدمة في ىذا الجزء والتي تشمل:
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 طبقة تمثل مدينة حسياء الصناعية)منطقة الدراسة(. -
 تمثل شبكة الطرق السورية بالمون الأحمر.طبقة  -
 طبقة تمثل المدن الرئيسية  وبالتالي التوزع السكاني في سورية -
 طبقة تمثل المرافئ الجافة الموجودة حاليا في سورية. -
 طبقة تمثل المدن الصناعية السورية. -
 طبقة تمثل المطارات السورية. -
 طبقة تمثل شبكة السكك الحديدية بالمون الأزرق. -
 بقة الارتفاعات و بالتالي الميول.ط -

 
 والتي تمثل بيانات الدراسة. GIS( شرائح الـ 5الشكل رقم )

     
القدرة عمى ب تتميز GISنشكل نموذج التحميل المكاني و تتميز منيجية التحميل المكاني ضمن برنامج الـ  

المكانية من حيث مكانيا الجغرافي المعرف بإحداثيات استنتاج التنبؤات حيث يقوم بإبراز إمكانات الموقع وأىم ظواىره 
مكانية محددة، وعمى الرغم من أن أسموب التحميل المكاني الشبكي لو قدرة عالية لمتعامل بأسموب النمذجة إلا أنو يتميز 

 أيضا بأنو يشتمل عمى طريقة حسابية شبيية بالعمميات الجبرية.
 

 :النتائج و المناقشة
 المرفأ الجاف عمى شبكة و نظام النقل ؟؟ما تأثير وجود  -1

لنظام النقل )الوضع الحالي( وىو بحال  وضع قديمللإجابة عمى ىذا السؤال، أولا نأخذ بعين الاعتبار وجود 
في حال وجود المرفأ الجاف.  لموضع الجديدعدم وجود المرفأ الجاف في منطقة حسياء الصناعية، ووجود سيناريو 

كمفة النقل ) 2010ديدية والطرق بأزمنة وكمف النقل وذلك وفقا لإحصائيات وزارة النقل لعام نحمل عناصر السكك الح
ل.س /طن / كم، سرعة النقل بالسكك الحديدية  2.4ل.س /طن /كم. كمفة النقل عمى الطرق   1.6بالسكك الحديدية 

ار نسبة مشاركة السكك والطرق في مع الأخذ بعين الاعتب[. 12كم / سا( ] 80كم / سا، سرعة النقل عمى الطرق  70
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% نقل سككي 100% لمطرق (. ولموضع الجديد )83% لمسكك و  17عممية النقل في مرفأ طرطوس لموضع القديم ) 
 حمص، والنسب السابقة لباقي الشبكة(. -بين طرطوس

  مع     الوضع القديم )الحالي(: الذي يتضمن نقل البضائع بالوضع الراىن عمى شبكتي السكك والطرق
( شبكتي السكك والطرق السورية  بالوضع الحالي وكذلك 6سيطرة لمنقل الطرقي عمى السككي. يوضح الشكل رقم )

 مدينتي طرطوس و حسياء.

 
 ( شبكتي السكك الحديدية والطرق السورية بالوضع الحالي ومدينتي طرطوس وحسياء.6الشكل رقم )

     
نحمل عناصر شبكة الطرق السورية بالكمف والأزمنة اللازمة لمنقل، وذلك عن طريق إضافة جداول أو حقول  

( الذي يوضح ىذه الحقول 2تمثل )طول العنصر، طول العنصر الكيمومتري، الكمفة، الزمن( كما في الجدول رقم )
 المضافة:

 و كمف نقل البضائع عمييا و الأزمنة اللازمة لذلك.( بيانات بأطوال عناصر شبكة الطرق السورية 2الجدول رقم)

 
 . 1000الطول = طول أجزاء الشبكة الطرقية التي تربط بين مدينتين. الطول )كم( = الطول / 

 * الطول الكيمومتري * نسبة المشاركة بالنقل. 2.4الكمفة الخاصة بالنقل الطرقي = 
 الزمن = المسافة / سرعة النقل الطرقي . 
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بما يخص السكك الحديدية نحمّل عناصر شبكة السكك الحديدية السورية بالكمف والأزمنة اللازمة لمنقل، كما وكذلك 
 ( الذي يوضح الحقول المضافة حول بيانات )طول العنصر، طول العنصر الكيمومتري، الكمفة، الزمن(:3في الجدول رقم )

 
 ية السورية وكمف نقل البضائع عمييا والأزمنة اللازمة لذلك.( بيانات بأطوال عناصر شبكة السكك الحديد3الجدول رقم)

 
 

*الطول الكيمومتري*نسبة المشاركة 1.6الحقول مشابية لمطرق ماعدا: الكمفة الخاصة بالسكك الحديدية= 
جراء عممية إعادة التحميل )  Rasterبالنقل. بعد ذلك تم التحويل إلى (  لمكمفة والزمن الخاصين  Reclassifyوا 

لمقطاعات  1لمقطاعات الأقل كمفة والأقل زمن، وعلامة بالتدريج  10بشبكتي الطرق والسكك بحيث تم إعطاء العلامة 
الأكثر كمفة والأكثر زمنا لمنقل، فنتج معنا بالتحميل تقسيم نظام النقل إلى عشر قطاعات أىمية و ذلك وفقاً لعاممي 

 (:7كما يوضح الشكل رقم ) 10( من أصل 7.75حتى  4.25جت من علامة )الكمفة و الزمن، تدر 
 

 
 ( تقسيم نظام النقل إلى قطاعات أىمية وفق عاممي الكمفة والزمن.7الشكل رقم )

 
( 6.25و بالتالي نجد من الخريطة السابقة أن منطقة حسياء الصناعية في الوضع القديم أخذت علامة كفاءة )

 ( :8الشكل رقم ) ( كما يوضح ذلك10من )
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 ( علامة كفاءة منطقة حسياء الصناعية في الوضع الحالي )القديم(.8الشكل رقم )

      
 (:9نقوم ببناء الوضع الجديد المبين كما في الشكل رقم )

 
 ( الوضع الجديد لنظام النقل في حال وجود مرفأ جاف في منطقة حسياء الصناعية.9الشكل رقم )

      
حمص، نعدل حقول الكمفة والزمن  -نلاحظ في الوضع الجديد اتصال سككي مباشر ووحيد بين طرطوس

تعديل نسبة ، وكذلك طريق حذف الوصلات غير المستخدمة في حال الوضع الجديدبالوضع الجديد وذلك عن 
سكك الحديدية / الذي يمثل ال 4نلاحظ تغير الكمفة لمعنصر رقم / %. 100حمص إلى  -استخدام سكة طرطوس

 حمص(:-)طرطوس
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 حمص.-(العنصر الخاص بالسكك الحديدية طرطوس4الجدول ر قم)

 
 

نعيد الخطوات السابقة التي أجريناىا في الوضع القديم لينتج معنا بالتحميل تقسيم جديد لقطاعات الأىمية ولنجد 
 (:10( كما يوضح الشكل رقم ) 10من ) (  8أن منطقة حسياء الصناعية قد أخذت في الوضع الجديد علامة أىمية )

 

 
 ( علامة كفاءة منطقة حسياء الصناعية في الوضع الجديد)وجود المرفأ الجاف(.10الشكل رقم )

 
إن ارتفاع المؤشر في منطقة حسياء في الوضع الجديد يدل عمى زيادة كفاءة نظام النقل بحال وجود ىذا  المرفأ 

 أقل زمن لمنقل بوجود المرفأ الجاف.الجاف وبالتالي نظام أقل كمفة و 
 ومن أجل عدة مدن أخرى وبمقارنة الوضع القديم والوضع الجديد يظير ارتفاع المؤشر كما في الجدول التالي:

 
 .( مقارنة الوضع القديم و الوضع الجديد لبعض المدن السورية5الجدول)
 وضع جديد وضع قديم المنطقة
 8.5 6.75 دمشق
 7.75 6.25 حمب
 7.75 7.25 حمص
 9.5 6.75 درعا
 7.8 6.25 حماه

 
نجد أن المناطق الجنوبية المتمثمة بدمشق و درعا في الوضع الجديد وقعت ضمن القطاع الأقل كمفة والأقل 
زمن، حيث أخذت أعمى مؤشر وبالتالي ىي أكثر المناطق المستفيدة من وجود ىذا المرفأ الجاف. يوضح الشكل التالي 
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نقاط جغرافية مختمفة من الخريطة )تتمثل بالمدن الرئيسية في  10بعد( وجود المرفأ الجاف وذلك من أجل  -دراسة )قبل
 سوريا، بالإضافة إلى نقاط التقاطع الرئيسية لخريطتي قطاعات الأىمية لموضع القديم والوضع الجديد لنظام النقل(:

 

 
 نقاط جغرافية مختمفة. 10ذلك من أجل  بعد( وجود المرفأ الجاف و -( دراسة )قبل11الشكل رقم )

 
 ( : إن وجود  المرفأ الجاف يخفض كمفة و زمن النقل و بالتالي يزيد من كفاءة نظام النقل.1نتيجة )

ما مدى كفاءة منطقة حسياء لتوضع المرفأ الجاف بالنسبة لكافة المعايير الموجستية وأين تقع  -2
 المنطقة الأمثل؟

من  GISلتي سبق ذكرىا في الجزء النظري عن طريق عممية التحميل المكاني في الـ تدرس المعايير الموجستية ا
القرب من المدن  -4القرب من المطارات.  -3القرب من شبكة الطرق.   -2القرب من السكك الحديدية.  - 1حيث :

الميول الخفيفة. وبعد  -7البعد عن المرافئ الجافة الموجودة.  -6البعد عن المدن والتجمعات السكانية.  -5الصناعية. 
والذي يعتبر معياراً لمدراسة(، ومن ثم مقاطعة الطبقات السبع، فينتج إجراء عممية تحميل مكاني لكل طبقة بحد ذاتيا )

 قطاعات أىمية كما ىو واضح في الشكل: 10معنا بالتحميل خريطة توضح تقسيم سوريا إلى 
 

 
 ( تقسيم سوريا لقطاعات أىمية وفق تحميل المعايير السبعة سابقة الذكر.12الشكل رقم )

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

6.75 الوضع القديم 6.75 6.25 5.75 6.25 6.25 4.75 4.25 7.25 4.75

9.5 الوضع الجديد 9.5 8.5 7.5 8 7.75 4.75 6 7.75 2.75

0
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إلى قطاعات مختمفة بالأىمية، بحيث تأخذ منطقة حسياء الصناعية علامة  يوضح الشكل السابق تقسيم سورية
% لإنشاء مرفأ جاف ضمنيا، بينما تأخذ المنطقة الشرقية أعمى علامة  70( أي ىي مؤىمة بنسبة   10( من ) 7.14)

القطاع ذي  (، والتي تتمثل بمدينة دير الزور حيث نلاحظ وقوع المنطقة ضمن10( من )8.3من ناحية الأىمية: )
المون الأخضر وبالتالي ىي المنطقة الأمثل لإقامة ىذا المرفأ الجاف، وىذا يتناسب مع التعاريف العالمية لممرفأ الجاف 

من المرافئ المتوسطة والقريبة ويعود ذلك إلى زيادة  اً وربح أن المرافئ الجافة البعيدة ىي الأكثر كفاءةً عمى التي تنص 
دية ضمن النقل متداخل الأنماط مما يخفف كمف النقل متداخل الأنماط. و كذلك بسبب حصة مشاركة السكك الحدي

 قرب ىذه المنطقة من الحدود السورية و بالتالي زيادة تفعيل تجارة الترانزيت مع الدول المجاورة.
 % لإنشاء مرفأ جاف ضمنيا.70( : منطقة حسياء مؤىمة بنسبة 2نتيجة)
 الشرقية ىي المنطقة الأمثل لإقامة مرفأ جاف ضمن الأراضي السورية.( : إن المنطقة 3نتيجة)

  
  :و التوصيات الاستنتاجات

  إنشاء مرفأ جاف في منطقة حسياء الصناعية، حيث نتج أنيا منطقة أقل كمفة و أقل زمناً في الوضع الجديد
 السبع سابقة الذكر. %( بالنسبة لممعايير70بوجود المرفأ الجاف، كما أخذت علامة أىمية مرتفعة )

  تفعيل دور النقل بواسطة السكك الحديدية بشكل أكبر وتحسين مستوى الخدمة من خلال تقوية البنى التحتية
طرطوس( من ناحية تقوية البنى  -الموجودة، و تأمين أنظمة إشارات واتصالات حديثة، ولاسيما تقوية الوصمة )حمص 

السكك الحديدية ثنائية التكديس )تحميل طابقي( لتحسين سعة النقل أو إنشاء  التحتية و كذلك التفكير باستخدام مفيوم
 خط إضافي.
 تباع طرائق جديدة في تخطيط النقل وزيادة الاىتمام بإنشاء مرافئ جافة لما لذلك من فوائد كبيرة تعود عمى ا

 الشاحنين وعمى نظام النقل و مدن المرافئ البحرية. 
 مة مرافئ جافة ضمنيا نتيجة وقوعيا ضمن المنطقة الأمثل وبالتالي بناء مسارات تنمية المناطق الشرقية لإقا

 جديدة لمسكك الحديدية و تعزيز دورىا في عممية النقل.
  تنمية شبكة الطرق العامة في سوريا من خلال إعطاء الأولوية لتحسين نوعية الطرق والتحسين المستمر لحالة

 لسلامة المرورية.الرصف الطرقي والاىتمام برفع درجة ا
 عتماد سياسة تسويق أكثر فاعمية في مجال نقل البضائع، والاتجاه لتقديم خدمات متكاممة و موحدة لنقل ا

البضائع و التعامل معيا من الباب إلى الباب من خلال تامين تكامل النقل السككي مع الطرقي، و دعم فكرة النقل 
 متعدد الأنماط.

 نات مرفأ اللاذقية ضمن الدراسة وبالتالي تصبح دراسة علاقة المرفأ الجاف يمكن لأبحاث أخرى إدخال بيا
 بمرفأين بحريين.

  يمكن لأبحاث أخرى إدخال التأثيرات البيئية كمعايير لمدراسة مثل انبعاث الـCO2  والازدحام والضجيج
عمى عناصر شبكة الطرق و  GISوالحوادث، و ذلك عن طريق تحميل القيم المعبرة عن ىذه المعايير ضمن برنامج الـ 

 السكك.
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