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 ملخّص  
 

سطول التجاري البحري الوطني للجمهورية الأهمية الاستراتيجية والاقتصادية البالغة التي يمثلها الاا  انطلاقا من
عداد هذه الورقة البحثية لتتناول بالعرض والتحليل للوضع الحالي لهذا الأسطول في ظل إالعربية السورية ، فقد تم 

جراءات وثانيهما الإ ،أولهما الأزمة الاقتصادية العالمية :نالمتغيرات الراهنة ، ولا سيما أنه قد تعرض لمؤثرين رئيسيي
نتائج من إلى  العدوانية الغربية في المجال البحري الموجهة ضد الأسطول السوري ، وقد خلصت هذه الورقة البحثية

حد كبير إلى  قد ألقتاأهمها أن المؤثرين المتمثلين في الأزمة المالية العالمية والاجراءات العدوانية الغربية تجاه سوريا 
هذا الأسطول ، كذلك ما أكدت عليه التوصيات من أن تنمية الأسطول التجاري البحري السوري على  بتأثيرات سلبية

لا أن الوضع الراهن إالاستثمارات في هذا الأسطول ، على  تشريعات وقوانين تنظم وتيسر وتشجع ىلإن كانت تحتاج ا  و 
الأطراف المعنيه ، وفي مقدمتها المؤسسات المصرفية لتقديم الحوافز الاستثمارية دارة للأزمة تضم كافة إيتطلب 

نشاء إبه الباحث من ضرورة  ىأوص ماإلى  ضافةإوالقروض والتسهيلات الائتمانية الميسرة لتنمية هذا الأسطول ، 
رة عن الملكية في هذه فصل الاداعلى  شركات ملاحية ذات مسئولية محدودة للعمل في المجال البحري مع التأكيد

 الشركات .
 
 
 

الأسطول التجاري ، الأزمة الاقتصادية العالمية ، مستويات النوالين ، أسعار السفن ، تسجيل الكلمات المفتاحية : 
 السفن ، متوسط عمر السفينة ، الحمولة الكلية المسجلة . 
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  ABSTRACT    

 

Based on the strategic and economic importance of the Syrian Merchant Fleet, this 

research paper was prepared to illustrate and analyze the current situation of this fleet 

under the prevailing circumstances, taking into account the impacts of the latest world 

economic crisis on the fleet, as well as the hostile western sanctions and procedures 

imposed on the fleet units, the researcher discussed the impact of the latest world economic 

crisis on the world maritime industry with emphasis on the world merchant fleet , global 

shipping market and on the Syrian Merchant Fleet which like many countries fleets was 

negatively affected by the crisis, added to this negative impacts those which were caused 

by the hostile sanctions and procedures imposed by the western countries against the 

Syrian Merchant Fleet , the researcher asserted that other Syrian economic society sectors 

should form a crisis management entity, including banks to support the Syrian Merchant 

fleet , moreover what was recommended of establishing maritime private limited 

companies as new business entities and grant the separation between ownership and 

management . 
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 : مقدمة
ان تاريخ البحرية في هذا العالم يضع في مقدمة صفحاته صناع السفن والبحارة الفينيقيين الذين أبحروا بسفنهم 

به كافة أنحاء البحر الأبيض المتوسط ، فقد سجل هؤلاء بمهاراتهم الملاحية تاريخا تعتز إلى  من المرافيء السوريه
  . اسا في حاضرها ومستقبلهاالأجيال ، ولها أن تتخذه نبر مر على  سوريا

لمعطيات الوضع الراهن للأسطول التجاري البحري العالمي  جراء دراسه تحليليهإعلى  هذه الورقة البحثية تقوم
حصاءات الرئيسية للأسطول التجاري البحري الوطني ولا سيما في أعقاب الأزمة الاقتصادية العالمية ، ثم تحليل الإ

يضاح وجيز للأهمية الاستراتيجية والاقتصادية والسياسية إه ، حيث تستهل الورقة البحثية بللجمهورية العربية السوري
سطول التجاري حصاءات الرئيسية لوحدات الأللأسطول التجاري البحري الوطني ، وانطلاقا من هذا يتم استعراض الإ

لمسجلة تحت العلم السوري ، ثم يتم وكذلك من حيث أعداد السفن المسجلة وغير اجمالي السوري ، من حيث العدد الإ
سطول الأعلى  الأزمة الاقتصادية العالمية الأخيرة باعتبارها كانت في مقدمة العوامل التي أثرت سلبيا ىلإشارة الإ

 إلى ثرت سلباا جراءات العدوانية الغربية ذات الطابع الاقتصادي والتي أالتجاري البحري السوري ثم يتم تناول أثر الإ
 . الوضع الراهن للأسطول التجاري البحري السوريمعطيات 

والذي تم  7002لعام  72كان من الضروري التعرض بالبحث والتحليل لأهم مواد القانون رقم  هنفس طارفي الإ
طار هذا إصداره بهدف تلافي ما اكتنف التشريعات والقوانين السالفة عليه من نقائص وكذلك صياغة مواد جديدة في إ

واكب مع التطورات الحديثة والمتعاقبة في مجال النقل البحري العالمي وكذلك مع المعاهدات والاتفاقيات القانون تت
ها الجمهورية العربية السورية ، حيث يتم بيان ماتضمنته مواد هذا القانون من تسهيلات يإلضمت نالبحرية الدولية التي ا

المواد المتعلقة على  السوري مع التركيز في البحث والتحليلوتيسييرات ومحفزات جديدة لتشجيع قطاع النقل البحري 
 . بالأسطول التجاري البحري السوري

جراءات الممكن اتخاذها في ظل الوضع الراهن للأسطول التجاري البحري الورقة البحثية للإهذه تتعرض  أيضاا 
ضائع التجارة الخارجية السوريه ، ثم تختتم السوري ، انطلاقا من دوره الهام والحيوي في نقل الصادرات والواردات من ب

 . الورقة البحثية بالنتائج والتوصيات
 

 مشكلة البحث :
تتمثل مشكلة البحث في أن الاسطول التجاري البحري السوري قد تعرض لمؤثرين رئيسيين هما الأزمه 

فرضتها مجموعة الدول الاوروبيه جراءات عدوانيه إصعيد أخر من على  خيره ، ثم ما أعقبهاالاقتصاديه العالميه الأ
الأسطول التجاري البحري على  ن خطورة هذين المؤثرينإصعيد صناعة النقل البحري العالمي ، على  والولايات المتحدة

 همالعديد من ، لأن للإفلاسالسوريين في هذه الصناعه العديد من المستثمرين  تزايد احتمال تعرض تتمثل في، السوري 
والتي تشكل في مجموعها ، أصل القرض  ىلإعن طريق الاقتراض من المصارف بأسعار فائدة تضاف  امتلك سفنهقد 

 ادارة سفن الاسطولعلى  هؤلاء المستثمرين ، وفي ظل تداعيات هذين المؤثرينعلى  مجمل الديون المستحقة للمصرف
الشركات الملاحية تلك فية العديد من غلاق وتصإ، مما يهدد ب ملاكهاعلى  تصبح هذه السفن عبئاا ماليا، هاوتشغيل

 قليللتوبيع السفن تسريح عدد كبير من أفراد العمالة البحرية العديد منها في بدأ والتي والأنشطة البحرية العديدة ، 
 .النفقات 
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 أهمية البحث وأهدافه :
وطني للجمهورية العربية تتجلي أهمية هذه الورقة البحثية في موضوعه الذي يتعلق بالأسطول التجاري البحري ال

خيرة ، ثم مؤثرين رئيسيين هما الأزمة الاقتصادية العالمية الأ ىلإالسورية ، والذي تعرض في السنوات الخمس الأخيرة 
الصعيد البحري فرضتها مجموعة الدول الاوروبية والولايات على  جراءات عدوانيةإصعيد أخر من على  ما أعقبها

الأسطول التجاري البحري السوري ، واعتبارا للأهمية الاستراتيجية على  سياساتها مما ألقي بأثارهالمتحدة والدول التابعة ل
والاقتصادية لهذا الأسطول توجب التعرض بالبحث والتحليل للوضع الراهن لمجريات الأوضاع الحالية في الأسطول 

 منها في ظل المؤثرين سالفي الذكر .التجاري البحري العالمي وتبين موضع الأسطول التجاري البحري السوري 
 يجاز أهداف هذه الورقة البحثية فيما يلي :  إماسبق ، يمكن على  تأسيسا

 . هاوتحليل بحث الاحصاءات الرئيسية للأسطول التجاري البحري العالمي والسوري -1
 عالمي والسوري .الأسطول التجاري البحري العلى  قتصادية العالمية الأخيرةالأزمة الا بيان تأثير -7
 الأسطول التجاري البحري السوري.على  جراءات الغربية الراهنة في المجال الاقتصاديالإبيان أثر  -5
  الأسطول التجاري البحري السوري.على  7002لعام  72بحث أثر القانون  - 4

 فرضيات البحث :
 السواءعلى  التجاري البحري العالمي والسوريالأسطول على  ن الازمة المالية العالمية قد أفرزت أثارا سلبيةإ -1
ن الاجراءات المتخذة من قبل مجموعة الدول الاوروبية والولايات المتحدة والدول التابعة لسياساتها قد ألقت إ -7

 الأسطول التجاري البحري السوري.على  بأثار سلبية
صعيد مختلف القطاعات على  ضافيةإجراءات إتتطلب  هوتطوير  ن عملية تنمية الاسطول البحري السوريإ -5

 الاقتصادية بهدف مساندة نشاط النقل البحري والدور الاستراتيجي والاقتصادي لهذا الاسطول.
 

 منهجية البحث :
دراسة وتحليل ماهو  ىلإاعتمد الباحث منهجاا وصفياا تحليلياا عن طريق الاستعانة بالبحث المكتبي الذي يهدف 

ماتم تجميعه من  ىلإضافة إاث والكتابات والتقارير ذات الصلة بموضوع الورقة البحثية ، متاح من الدراسات والأبح
صدارها إوالذي يعد بمثابة أحدث التشريعات التي تم  7002لعام  72مواد المراسيم والتشريعات ولاسيما بنود القانون 

 بهدف تنمية قطاع النقل البحري في الجمهورية العربية السورية .
 

 :    السوري لأسطول التجاري البحري الاستراتيجية والاقتصادية لة هميالأ
يعتبر الأسطول التجاري البحري الوطني لأي دولة بمثابة الركيزة الأساسية لتجارتها الخارجية ، إذ لا يمكن 

لي شركائها و من افتراض وجود تجارة خارجية رائجة بدون أسطول تجاري متقدم يقوم بنقل التجارة الخارجية لهذه الدولة  ا 
السواء بأن يكون لها على  ، وعليه تهتم دول العالم النامية والمتقدمة التجاريين ، وذلك دون وجود أسطول تجاري متقدم

الأسواق المختلفة وضمان تدفق إلى  أسطول تجاري يضمن تلبية الحاجة المتزايدة لتنمية التجارة الخارجية ودفع صادراتها
ت وبالتكلفة المناسبة ، فالنقل البحري مازال وسيظل أرخص وسائل النقل بالمقارنة بوسائل النقل وارداتها في التوقيتا

عن الوفورات الخارجية الاقتصادية والفنية ، والتي تظهر بوضوح في  ، إذ يحقق مبدأ اقتصاديات الحجم فضلاا  ىالأخر 
 ققة بواسطة نظام النقل بسفن الحاويات .الوفورات المتحإلى  نقل البضائع الصب ) الجاف والسائل( بالإضافة
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يعد أحد مظاهر السيادة السياسية والاقتصادية كما يعد دعامة  حديثوطني بحري أسطول تجاري  امتلاكإن 
الحروب والأزمات لتوفير احتياجات الدولة من السلع الاستراتيجية ولنقل المعدات العسكرية  استراتيجية في أوقات
العناصر السابقة دور الأسطول التجاري البحري الوطني في توفير فرص عمل للعديد من  إلى والحيوية ، ويضاف

السفن أو بالموانئ في أنشطة الشحن والتفريغ والتداول والتخزين والتموينات على  الأنشطة سواء كانت عمالة بحرية
صلاح وبناء السفن وغيرها من الصناعات والأنشطة المرتبطة بعمليا  ( .7002ت الأسطول . )النحراوي ، والتوريدات وا 

 مؤشرات حركة التجارة العالمية المنقولة بحراً:
نمواا  7010أن حركة التجارة العالمية المنقولة بحراا قد شهدت في عام إلى  تشير الإحصاءات في هذا الصدد

وزة ما كان عليه الوضع قبل بليون طن ومتجا 2,4ما يقدر بحوالي إلى  مقارنة بالعام السابق لتصل ٪2إيجابياا بنسبة 
ن حركة النقل الدولي بسفن الحاويات وكذلك حركة النقل الدولي لسفن إ،  7002اندلاع الأزمة المالية العالمية في عام 

حد كبير في إلى  ناقلات الصب الجاف لنوعيات البضائع الرئيسية  قد قادت بالفعل هذا النمو الإيجابي وساهمت
الأسطول التجاري البحري العالمي وحركة على  المالية العالمية التي ألقت بآثار سلبية حرجةتجاوز تداعيات الأزمة 

التجارة العالمية المنقولة بحراا حيث حققت هذه المجموعة من قطاعات الأسطول التجاري البحري العالمي نمواا بنسبة 
بياا من حيث حجم تجارة النفط المنقول بنسبة كذلك حققت حركة ناقلات النفط العملاقة نمواا إيجا 7010في عام  2,4٪
، وقادت مجموعة الاقتصادات الآسيوية الصاعدة هذا التوجه نحو النمو 7002مقارنة بعام  7010في عام  4,7٪

مقارنة بالمتحقق في العام  7010في حجم حركة البضائع المحملة من موانيها عام  ٪00الإيجابي مسجلة نمواا بنسبة 
مقارنة بالمتحقق  7010في حجم حركة البضائع المفرغة في موانيها عام  ٪30، وكذلك نمواا بنسبة 7002السابق عليه 

  (UNCTAD, 2010). 7002في العام السابق عليه 
 ناقلات الصب الجاف )الحبوب(: سفن المؤشرات الرئيسة ل

عن  ٪4,4نسبة مليون طن منخفضا ب 1,794حقق الإنتاج العالمي من الحبوب  7002/7010 يفي عام
 1,201إلى  % ليصل7الجانب الآخر بنسبة على  بينما تزايد الاستهلاك العالمي 7002/7002العامين السابقين 

، وفي ظل موجات الحرارة الشديدة والجفاف التي تضرب العديد من مناطق إنتاج الحبوب 7002/7010مليون طن 
مالية فقد انخفض الإنتاج العالمي من الحبوب خلال عامي الرئيسية في روسيا وأوكرانيا وبعض مناطق أمريكا الش

الحبوب استطاعت كل من الولايات المتحدة على  في ظل تزايد هائل للطلب ٪5,0 –، بنسبة  7010/7011
أن الحجم العالمي من شحنات إلى  المتغيرات أشارت الإحصاءات والأرجنتين أن تعوضه بدرجة كبيرة، وفي ظل هذه

وأحتل القمح والذرة نسبة  7002مقارنة بعام  ٪2,7محققا زيادة بنسبة  7010مليون طن عام  545الحبوب قد بلغ 
تحقق زيادة ملموسة في إلى  7010/7011من هذه الكمية، وقد أشارت الإحصاءات عن العام المحصولي  27,0٪

إلى  أشارت الإحصاءات،  كذلك 7002/7010مقارنه بالعام المحصولي  ٪4كميات صادرات القمح العالمي بنسبة 
في  ٪ 42-حدوث انخفاض نسبي في صادرات القمح من الدول غير التقليدية في التصدير مثل روسيا وأوكرانيا بلغ 

، مع توقع حدوث زيادة في صادرات القمح من مجموعة المصدرين الرئيسين )الولايات المتحدة، 7010/7011عام 
. 7017 /7011خلال العام المحصولي  ٪12نتين( بنسبة إجمالية كندا، أستراليا، الاتحاد الأوروبي، الأرج

(UNCTAD, 2010) 
شهد زيادة قوية في كميات واردات الحبوب  7010/7011أن العام المحصولي إلى  وبوجه عام يمكن الإشارة

في حين  ٪45والمغرب  ٪70، وفي أكوادور ٪41وفي الصين  ،٪02بلغت في مجموعة دول الاتحاد الأوروبي 
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يران  ٪15-وبنجلاديش   ٪3-نخفضت واردات الحبوب في اليابان بنسبة ا ن التقديرات بصدد القمح ، ا ٪ 42 -وا 
توقع حدوث زيادة في الإنتاج العالمي إلى  باعتباره أهم السلع في مجال تجارة الحبوب العالمية المنقولة بحراا تشير

القمح في أسواق الدول المستهلكة على  وقع زيادة الطلبفي حين يت ٪ 75لمجموعة الدول المصدرة الرئيسية بنسبة 
 . 7013بحلول عام  ٪52الرئيسية بنسبة 

 ناقلات الصب الجاف )الحديد(: سفن المؤشرات الرئيسية ل
بليون طن بزيادة  1,4قد شهد إنتاج كمية من الحديد الصلب بلغت  7010أن عام إلى  تشير الإحصاءات

 وهذه الكمية أنتجت منها الصين وحدها ما يعادل 7002نتاج المتحققة عام مقارنه بكمية الإ ٪13نسبتها 
 جانب إلىمن إجمالي الإنتاج العالمي من الحديد الصلب في ذلك العام،  ٪44,5مليون طن أي ما نسبته  070.2

 7011تالي % ثم تزايد في العام ال15بنسبة  7010الطلب فقد تزايد الاستهلاك العالمي من الصلب في عام  تزايد
وتشير الإحصاءات عن الشحنات ،  مليون طن 1552إلى  7011ليصل إجمالي الاستهلاك العالمي عام  ٪13بنسبة 

 ٪2مليون طن محققة زيادة بنسبة  227كمية  7010أنها بلغت في عام  ىالعالمية من الحديد الخام المنقولة بحراا إل
يا والبرازيل وكندا والهند وجنوب أفريقيا، المصدرين العالميين حيث مثلت دول أسترال 7002مقارنة بالعام السابق 

من إجمالي الصادرات العالمية من الحديد  ٪01,4الرئيسين للحديد الخام، بينما تمثل الصين التي تستورد ما نسبته 
 (UNCTAD, 2010)مليون طن.  602,6الخام وبما يعادل 

خام فقد أعلنت البرازيل عن خطة قومية لمضاعفه إنتاج الحديد العلى  الضخموفي مواجهة الطلب الصيني 
التوجهات الإيجابية والنمو على  كمؤشرو  ،7013 – 7010خلال الفترة من  ٪32البرازيل من الحديد الخام بنسبة 

 خام الحديد فقد اتجهت الترسانات البحرية حول العالم نحو تصميم وبناء ناقلات خامعلى  في الطلب العالمي تزايدالم
ناقلة  50منها  7013تسلم بحلول عام ، ناقلة من هذا الطراز  20الحديد فوق العملاقة حيث طلبت البرازيل وحدها 

( وهذه الحمولة تعادل ضعف الحمولة التي تقوم عليها ناقلات الصب العملاقة DWTألف ) 400تتجاوز حمولتها 
 .   Cape sizeطراز

 
 فن الحاويات :المؤشرات الرئيسية للأسطول العالمي لس

أن هذه النوعية من سفن الأسطول إلى  تشير المؤشرات الرئيسة عن الأسطول العالمي للنقل بسفن الحاويات
العالمي قد حققت أعلي معدلات نمو مقارنه بالنوعيات الأخري من سفن الأسطول العالمي حيث تحقق معدل نمو في 

، وفي 7010عام إلى  1220خلال الفترة من عام  ٪2وسطة حمولات الأسطول العالمي من سفن الحاويات بنسبة مت
في عام  ٪15كبير وملموس في حمولات الأسطول العالمي من سفن الحاويات بنسبة نمو  نموحدث  7010عام 

ظروف التشغيل الصعبة وتراجع  بالنسبة إلىسنوات ال ىالذي شهد واحداا من أسوأ وأقس 7002مقارنة بعام  7010
 .7002ووصلت ذروتها في التراجع عام  7002النقل بسفن الحاويات اعتبارا من عام  خدماتعلى  الطلب

على  قد تحقق بواسطة تضاعف معدلات النمو في الطلب 7010إن النمو الإيجابي المشار إليه في عام 
وأمريكا  ىقصالخط الملاحي الرئيسي للنقل بسفن الحاويات بين الشرق الأعلى  خدمات النقل بسفن الحاويات ولاسيما

والتي ، ذلك أن حجم التجارة المحواه عبر المحيط الأطلنطي على  وما يدل، وأوروبا  ى، وبين الشرق الأقص الشمالية
جنوب بواسطة النقل بسفن  –قد تم تعويضه بنمو قوي في التجارة المنقولة شمال ،  7002عام  ٪12انخفضت بنسبة 
 في النمو ٪18,7يادة قوية في التجارة المنقولة بين الشرق والغرب بنسبة بز تم تعويضه ، وكذلك ٪14الحاويات بنسبة 



 Tishreen University Journal. Eng. Sciences Series   2102( 2) ( العدد53العلوم الهندسية المجلد ) شرين مجلة جامعة ت

121 

على  ما سبق الزيادة في نمو حركة التجارة المنقولة بسفن الحاوياتإلى  أوروبا، ويضاف ىطريق الشرق الأقصعلى 
مختلف الخطوط  على والذي شهد نمواا قوياا  7010خلال عام  ٪70واللاتينية بنسبة  ىأمريكا الوسط –خط أوروبا 

 (UNCTAD, 2010) .7002الملاحية في حجم حركة التجارة المنقولة بسفن الحاويات مقارنة بعام 
 المؤشرات الرئيسية للسوق الملاحي العالمي لسفن الصب الجاف:

من الآثار السلبية للأزمة  ىبضائع الصب الجاف الرئيسية قد تعافعلى  تؤكد المؤشرات أن الطلب العالمي
 7010٪ في عام 11حيث تحققت زيادة إجمالية في الطلب العالمي بنسبة  7002، 7002ية العالمية في عام المال

فقد شهدت النوالين العالمية الخاصة  7010أما عن المؤشرات الرئيسة للنوالين في عام ،  7002مقارنة بالعام السابق 
٪ بالنسبة لمشارطة إيجار الرحلة 10للسفينة وبنسبة ٪ للمشارطة الزمنية 17بسفن ناقلات الصب الجاف زيادة بنسبة 

 (UNCTAD, 2010) للسفينة
كانا الأكثر  7002،  7002ن التحليلات السابقة عن الأـسطول التجاري البحري العالمي تبين أن العامين إ

 ألقت بأثار سلبيةوضوحا من حيث تأثر الأسطول التجاري البحري العالمي بأحداث الأزمة الاقتصادية العالمية والتي 
الاستثمارات الموجهة لبناء السفن نتيجة انهيار مستويات النوالين للنوعيات المختلفة من البضائع محل نشاط على 

كافة أساطيل الدول بما فيها  ىأسطول النقل البحري العالمي وعلي مختلف الخطوط الملاحية ، وانطبق هذا عل
 ضح من النقاط البحثية التالية .الأسطول التجاري البحري السوري كما سيت

زمة كما تبين التحليلات السابقة أن الأسطول التجاري البحري العالمي قد أخذ في التعافي التدريجي من أثر الأ
كما تدل المؤشرات في النقاط البحثة السابقة ، وكان من الممكن أن  7010قتصادية العالمية وخاصة مع حلول عام الإ

لا أن العقوبات إالأسطول التجاري البحري السوري كغيره من الأساطيل البحرية في العالم ،  ىلإيمتد ذلك التعافي 
وضع هذا على  جراءات العدوانية الغربية تجاه الأسطول التجاري البحري السوري طوال العامين السابقين أبقتوالإ

 سيتضح لاحقا .الأسطول متدهورا في أعقاب الأزمة ، بل وزادت من حدة هذا التدهور كما 
 

 النتائج والمناقشة:
 : البحرية الكبري في العالم للدول العشر أعداد السفن وحمولات الأسطول التجاري البحري

( أعداد السفن وحمولات الأسطول التجاري البحري للدول العشرين البحرية الكبري في 1يوضح الجدول رقم )
دون استثناء تضم أساطيلها البحرية سفنا ترفع الاعلام الوطنية  العالم ، ويتضح باديء ذي بدء أن جميع هذه الدول

الأسطول التجاري على  لدولها أو ترفع أعلام دول أخري عادة ماتسمي بدول أعلام الموائمة ، وينطبق هذا أيضا
دولة أخري ، ان العديد من الشركات في كافة أنحاء العالم ومنها سوريا تلجأ لتسجيل سفنها تحت علم البحري السوري 

ولاسيما دول أعلام الموائمة ) بنما ، ليبيريا ، قبرص ، وغيرها ... ( اما تهرباا من صعوبة وتعقيد الاجراءات في بلادها 
السفينة وعدم وجود أية قواعد قانونية إلزامية تطبقها سلطة على  الأصلية ، أو نظراا لمحدودية سلطات دولة علم الملائمة

إيرادات السفينة ، حيث يتم تحصيل رسوم على  م الملائمة .كما لا تقوم دولة العلم بفرض ضرائببحرية رقابية لدولة عل
رسوم التسجيل ، كما أن الحد الأدني من رقابة دولة علم الملائمة يتيح إلى  أساس الحمولة بالإضافةعلى  سنوية رمزية

رورية لتشغيل السفينة واختيار هيئة إشراف وتصنيف للشركة الملاحية القيام بالحد الأدني من الإصلاحات والصيانة الض
 متساهلة في الفحص والإصدار وذات تكاليف سنوية منخفضة.  
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 البحرية الكبري في العالمين للدول العشر  أعداد السفن وحمولات الأسطول التجاري البحري (1)رقم جدول 
 

 الدولة
 النسبة dwtالحمولات  عدد السفن

من 
إجمالي 

الأسطول 
 عالميال

رافعة العلم 
 الوطني

رافعة علم 
 أجنبي

رافعة العلم  إجمالي
 الوطني

رافعة علم 
 أجنبي

 إجمالي

 %12.07 105524 113272 42400 5072 7512 202 اليونان

 %14.37 151205 112240 11205 5021 7524 202 اليابان

 %2.22 21310 32522 15170 7220 7500 470 ألمانيا
 %2.77 03422 53030 72257 7225 1150 1205 الصين

 %3.12 40272 50233 10127 1022 1034 073 الولايات المتحدة
 %3.01 43522 51252 15032 1003 255 257 النرويج

 %4.24 45245 73220 12225 005 521 727 هونج كونج
 %5.72 72027 10222 17020 225 533 052 كوريا الجنوبية

 %7.02 74522 12012 4227 335 444 102 تايوان
 %7.35 77220 2723 14023 234 722 402 سنغافورة

 %3302 38342 83009 1498 774 934 073 المملكة المتحدة

 %3389 84229 83031 4331 799 931 089 الدنمارك

 %8319 89943 4114 9130 3827 917 8973 روسيا

 %839 89943 9347 83843 733 824 290 ايطاليا

 %8323 80779 8399 83288 939 93 099 الهند

 %830 88724 83491 748 073 099 39 سويسرا

 %8337 88224 2927 2433 330 809 94 بلجيكا

 %8332 88099 83017 477 809 79 93 السعودية

 %8380 83343 0947 9740 138 092 909 تركيا

 %8331 4103 409 1149 874 30 829 إيران

 7010لبحري في العالم الصادر عن أمانة الانكتاد ، المصدر : تقرير النقل ا
 
 حصاءات الرئيسية للأسطول التجاري البحري السوري:الإ

لقد أسهم الأسطول التجاري البحري السوري طوال السنوات الماضية بجهود كبيرة في نقل التجارة الخارجية 
قطاعين العام والخاص السوري ، وبأسعار تقل عن السوريه حيث تم شحن كميات كبيرة من البضائع الواردة والصادرة لل

تكلفة على  % مما انعكس إيجاباا 40-50الأسعار التي يفرضها الناقلين وملاك السفن الأجانب بنسبة تقدر بحوالي 
 البضائع والمنتجات في الأسواق وعلي عاتق المستهلك .

عها وحدات الأسطول التجاري السوري هي سفينة والتي تشكل في مجمو  300ن هذا العدد من السفن الذي يبلغ إ
مملوكة من قبل مواطنين وشركات ملاحية سوريه ،  لكن معظمها مسجل تحت أعلام دول الملائمة وبالتالي فهي تعمل 

 تحت أعلام غير سوريه .
عام إلى  1220سفينة من عام  77حيث تم تسجيل  1202لقد بدأ تسجيل السفن تحت العلم السوري عام 

 إلى وصل العدد 7000عام إلى  1220ومن عام  1220سفينة عام  40إلى  ارتفع العدد ليصلثم  1220
 سفينة. 31سفينة فقط العامل منها  00إلى  تراجع العدد ليصل 7010حتي  7000سفينة ومن عام  704

 (7011)غرفة الملاحة البحرية السوريه ، 
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 سفينة يرفع معظمها أعلام دول أجنبية مثل 300ويبلغ عدد السفن التي يملكها سوريون حالياا أكثر من 
سفينة سوريه ترفع علم كوريا  12سفينة سوريه ترفع علم جورجيا ،  24سفينة سوريه ترفع علم كمبوديا ،  27)

سفينة سوريه ترفع علم  17سفينة سوريه ترفع علم سيراليون ،  30سفينة سوريه ترفع علم باناما ،  02الديمقراطية ، 
 (7011)غرفة الملاحة البحرية السوريه ،  سفينة سوريه ترفع علم مالطا ، وغيرها ...(. 13 مولدوفيا ،

 7010وحتي عام  7000سفينة من عام  123إلى  أما عدد السفن المشطوبة من تحت العلم السوري فوصل
تم  7002عام سفينة و  70حيث تم شطب  7004عام  وأكثر الأعوام التي تم شطب سفن خلالها أكثر من غيرها هو

 تم شطب 7010سفينة ، وعام  70تم شطب  7002سفينة ،وعام  40تم شطب  7002سفينة ، وعام  50شطب 
أن ظاهرة ازدياد تشطيب السفن المسجلة تحت العلم السوري بدأت مع تطبيق المعاهدة  الى ةشار الإجدر تسفينة ، و  10

 وتعديلاتها. 1222عمال المناوبة للعاملين في البحر لمعايير التدريب ومنح الشهادات وأ (A/STCW95 ) الدولية
 (7011)غرفة الملاحة البحرية السوريه ، 

سطول التجاري البحري السوري تضم أنواع وحمولات متنوعة أن سفن الأإلى  حصاءات في هذا الشأنوتشير الإ 
ملايين طن ، وهذا الأسطول  5جمالي قدره نحو إألف طن ، وبمجموع حمولات  53طن و 1000تتراوح حمولاتها بين 

حوالي عشرة آلاف بحار وفني وعامل من مختلف  ىلإيقدر أن عدد البحارة والمتخصصين العاملين عليه يصل 
داري وعامل في الشركات الملاحية في قطاعات التشغيل على  التخصصات متن هذه السفن ، ونحو خمسة آلاف فني وا 

على  د بدورها العديد من فرص العمل والتوظف المكملة للعمل البحري المباشرالمختلفة  بمقار هذه الشركات والتي تول
 (7011متن هذه السفن .)غرفة الملاحة البحرية السوريه ، 

السوريه هذا القطاع المؤسسه العامه  يضملقطاع العام السوري ودوره في تملك السفن وتشغيلها ، إلى ابالنسبة 
سطول التجارى البحرى ن من أوائل السفن فى الأيلمؤسسه الرياده فى امتلاك اثنت، ولهذه اللنقل البحري )سيرامار( 

ن تم ان السفينتا، وهات1227، والسفينه أرواد وتم بنائها عام  1202السورى ، وهما السفينه اللاذقيه وتم بنائها عام 
،  7003ها عام ؤ لاوديسيا وتم بنا ، والسفينه 7004ها عام ؤ بيعهما ، وتمتلك المؤسسه حاليا السفينة سوريه وتم بنا

السوريه الشركه و ، السوريه العراقية فهي تملك السفينة )هاجر( الشركه ، أما  7002ها عام ؤ والسفينه فينيقيا وتم بنا
 . (بيع هاتين السفينتين وتصفية الشركة )وتم  بردي( ، -ن )اليرموكيسفينت امتلكتو  للملاحه البحريهالأردنية 
ن أولهما هى وتملك سفينتي،  ام للنقل البحري من أكبر شركات القطاع المشترك في سوريةتعد شركة الشو 

 طن. 0507، والسفينه راميتا حمولة  طن  6362، حمولة السفينة انترادوس
عام ، وهو متوسط عمري مرتفع للسفينة بالمعايير الدولية ،  50متوسط عمر سفن الأسطول السوري  يقدر

الامتثال للمتطلبات الدولية ومتطلبات هيئات التصنيف على  الحالة الفنية للسفن وعدم قدرتهاعلى  باا الأمر الذي يؤثر سل
أن أسطول سفن الحاويات العالمي يتمتع بأقل متوسط على  في هذا الشأنالعالمية تدل المؤشرات  .ذات المصداقية

عام/ سفينة، ثم سفن البضائع العامة  16,4عام/ سفينة، ثم ناقلات النفط بمتوسط عمر  10,7أعمار للسفن برقم 
عام/ سفينة، هذه المؤشرات الهامة  25,1عام/ سفينة، ثم النوعيات الأخري من السفن بمتوسط عمر24,2 بمتوسط عمر
وهي مقارنة بالعام السابق عليه تعد في مجملها بمثابة توجه عام من ملاك سفن الأسطول التجاري  7010تخص عام 

المستوي الأمثل الذي تتحقق معه الوفورات الاقتصادية والفنية إلى  نحو تخفيض متوسط عمر السفينة البحري العالمي
 المسارات والخطوط والمناطق الجغرافية المختلفة من العالم.على  لتشغيل سفنهم
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الراهن للأسطول التجاري البحري السوري ولاسيما الأمر مع خطورة الوضع على  وهناك عدد من المؤشرات
، حيث تزايد احتمال تعرض العديد من  جراءات الغربية ذات الطابع الاقتصادي والبحري ضد سورياالعقوبات والإ

، بدأ  تهاوتصفي المستثمرين للإفلاس وكذلك خطورة اغلاق العديد من الشركات الملاحية والأنشطة البحرية العديدة
هذه السفن في  تشكلالسفن لتخفيف النفقات ومن المتوقع أن على  أغلبها بتسريح عدد كبير من أفراد العمالة البحرية

ملاكها، كذلك وجود العديد من الشركات البحرية التي امتلكت سفنها عن طريق على  عبئاا ماليا المستقبل المنظور
أصل القرض وهي التي تشكل في مجموعها مجمل الديون المستحقة إلى  الاقتراض من المصارف بأسعار فائدة تضاف

 لمصرف . ل
 النقل البحري في العالم: على  ية العالمية وأثرهاقتصادالأزمة الا

مسرح الاقتصاد على  وطأة الأزمة بشدة امظهرت فيه نيلذوال 7002،  7002 عامينمما لاشك فيه أن ال
 (1255 -1272م )الكساد العظيولا شك من أخطر فترات الاقتصاد العالمي منذ الأزمة الاقتصادية الكبري  انعديالعالمي 

حيث انهارت النوالين وتراجعت ، صناعة النقل البحري في العالم  التى أثرت على وذلك من حيث آثارها تداعياتها
العديد من البنوك عن تمويل الاستثمارات البحرية وكذلك انهارت قيمة الأسهم لعديد من الشركات الملاحية والبحرية 

بعض هذه الشركات أسرع كثيراا من الانهيار الذي حدث في شركات مرتبطة  ، وربما يكون هذا الانهيار فيىالكبر 
أن لكل أزمة حسناتها إذ أن ما حدث قد تسبب في إلى  يشير بعض الاقتصاديين، و  مباشرة بالأزمة المالية العالمية

الثلاث سنوات  تقليل فائض العرض الكبير من أعداد السفن والحمولات التي أخذت في الزيادة بصورة كبيرة خلال
الأخيرة مدفوعة بزيادة معدلات النوالين وانتعاش حركة النقل والتجارة الدولية خلال تلك الفترة والتي تعزو في جزء كبير 

ها فيالنمو الاقتصادي الهائل في الصين التي استطاعت في تلك الفترة مضاعفة معدل النمو الاقتصادي إلى  منها
شراء ال% سنوياا هذه الأجواء المتفائلة ولدت بيئة استثمارية متفائلة في مجال طلبات 14إلى  ليصل في بعض التقديرات
 وأوامر بناء السفن الجديدة. 

 7017إلى  7002قدر العديد من خبراء النقل البحري ومراكز الأبحاث قبل هذه الأزمة أنه خلال الفترة من وقد 
لأسطول العالمي من جميع الحمولات والنوعيات،ولكن بعد طاقة اإلى  سفينة جديدة 0000كان يتوقع انضمام عدد 

أثر الركود المتوقع والذي أحجمت في على  %30حدوث الأزمة ألغيت طلبات  الشراء وأوامر البناء لهذه السفن بنسبة 
 .القصير ىالأقل في المدعلى  ظله العديد من المؤسسات المالية والمصرفية عن التمويل والاستثمار

مليار دولار خلال الأعوام الأربعة المذكورة  500ثمارات المطلوبة في هذا الشأن في تقديرات الخبراء الاست تبلغ
لتمويل عمليات الإحلال والتجديد للأسطول العالمي من جميع النوعيات وهي بالطبع استثمارات ضخمة سيتعذر تمويلها 

 7000مقارنة بعام  7002% في عام 2عدل نمو نسبته م تسجل التىحركة التجارة العالمية ، و  في ظل الأزمة الراهنة
 ,Schulz). 7002% في عام 4,1إلى  وانخفضت فى العام التالى% 4,9نسبة إلى  7002في عام  تانخفض، 

2008) 
 مستويات نوالين النقل البحري: على  تأثير الأزمة

لاشك أن مستويات النوالين في صناعة النقل بسفن الحاويات قد شهدت أزهي عصورها خلال السنوات الأخيرة 
في ظل رواج وازدهار لهذه الصناعة التي لم يسبق له مثيل منذ نشأتها  7002المنقضية حتي الربع الأخير من عام 
أن نولون نقل الحاوية إلى  ذلكعلى  ن بحيث نشير دلالةمستويات النواليعلى  لكن الأزمة الأخيرة ألقت بآثارها السلبية

وهذا الانخفاض الملحوظ في ،  دولار 200إلى  دولار قبل الأزمة 7200أوروبا قد انخفض من إلى  من الشرق الأقصي
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على  مستويات النوالين إنما هو محصلة لعديد من العوامل من ضمنها انخفاض حركة وكميات التجارة المنقولة بحراا 
الصناعة ككل وكذلك مسببة على  مسببة آثار سلبية 7002مستوي العالم كله والتي استمرت في الانخفاض خلال عام 

بناء سفن ذات إلى  مشكلات جمة للحمولات الضخمة من السفن من الأجيال الحديثة والتي وصلت في أعلي مستوياتها
والتي ستبلغ سعتها  Emma Maerskر السفينة حاوية مكافئة والتي يعبر عنها خير تعبي 11000سعة تجاوزت 

 . رمليون دولا 100حاوية مكافئة تبلغ تكلفتها الرأسمالية  11500
 الاستثمارات في السفن والموانئ : على  أثر الأزمة
النقل البحري بقوة عندما نعلم أن الأسطول العالمي على  ن حجم الأزمة والركود الاقتصادي العالمي يتضح أثرهإ
حاوية مكافئة، ومن نفس  2000سفينة حاويات حديثة تزيد سعة معظمها عن  100ن الحاويات يتضمن من سف

حاوية مكافئة أيضاا هي تحت التسليم خلال عام  2000سفينة جديدة تزيد سعتها عن  130الطرازات الكبري هناك 
ملية الاستثمار فيها من ضرورة وحتمية ، هذه الطاقات الجديدة وما أنفق فيها من استثمارات هائلة وما تتضمنه ع7010

وكذلك تغطية التكاليف الإدارية والتشغيلية  ىتوافر ظروف تشغيلية إيجابية حتي يمكن تغطية هذه الاستثمارات الكبر 
 من سفن الحاويات ىالتوجهات نحو توظيف هذه الطرازات الكبر على  الباهظة المرتبطة بها، هذه اعتبارات تلقي بظلالها

 . اهوتشغيل
إذ تراجعت بدرجة ملموسة حركة  ى ،أخر  تداعياتزمة لألفالموانئ البحرية ومحطات الحاويات ب وفيما يتعلق

، حيث سجلت العديد من الموانئ الكبري انخفاضاا نسبياا في  7002الصادرات والواردات خلال الربع الأخير من عام 
ي ظل هذه الظروف التي قد يتوقع استمرارها فإن هناك عداد الحاويات المشحونة من خلالها، وفأكميات البضائع و 

عاتق هذه الموانئ إذا حاولت القيام بعمليات تطوير وتنمية لقـدراتها على  متطلبات استثمارية كبري غير متوافرة قد تقع
 Longميناء ال ، على سبيل المثوتسهيلاتها لكي تستطيع استقبال هذه الطرازات الحديثة الضخمة السـابق الإشـارة إليها 

Beach ،حيث تتطلب عملية تنمية قدرات محطة الحاويات فيه خلال السنوات الخمس القادمة  في الولايات المتحدة
فيقدر   Oakland، أما ميناء لتعميق والتكريك وشراء الروافع الجسرية الحديثة بالمحطةلمليار دولار  1,2مبلغ نفاق إ

 .((Cargo Systems, 2010.  لزوم عمليات التطوير به خلال نفس الفترةمليار دولار  1,6إلى  الخبراء حاجته
أعداد الحاويات المتداولة في المواني العالمية وسنتخذ من ميناء على  كان لهذه الأزمة أيضاا آثارها السلبية

بزيادة قدرها  7002مليون حاوية مكافئة في عام  26,15إذ تداول هذا الميناء عدد  ،ذلكعلى  الصين مثالاا  –شنغهاي 
، % عن العام السابق مما أهل هذا الميناء لأول مرة في تاريخه لكي يحتل المركز الثاني عالمياا بعد سنغافورة 70

وللآسف فهذا التطور الإيجابي لم يستمر ،  7002المركز الثالث عالمياا في عام إلى  ويزيح ميناء هونج كونج العملاق
مليون حاوية  50مليون حاوية مكافئة بدلاا من  28,5عدد  7002ميناء شنغهاي عام طويلاا في ظل الأزمة حيث حقق 

 Containerization)المستوي العالمي. على  المركز الثانيعلى  كان متوقعاا له أن يحققها في هذا العام ليحافظ بها
International, 2010)  

في  ي معدل النمو السنوي في أعداد الحاوياتأن هذا البطء فإلى  في هذا الشأن تشير هيئة موانئ شنغهاي
، ويلاحظ في 7002العالم بنسبة ملحوظة في الربع الأخير من عام إلى  تراجع كميات الصادرات الصينية سببهالميناء 

% من إجمالي الصادرات المتداولة عبر ميناء 70الولايات المتحدة والتي تمثل إلى  هذا الشأن أن الصادرات الصينية
، وهذا الانخفاض جاء متواكباا مع انهيار 7002% في الشهور التسعة الأولي من عام 7,8ي قد انخفضت بنسبة شنغها
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 إلى دولار 1000أوروبا والذي انخفضت فيه نوالين نقل الحاويات من  –خط شنغهاي على  النوالين ولاسيما
 (Containerization International, 2010)قدم.  70دولار للحاوية  700

السفن وخدمات النقل البحري والدولي في العديد من على  جانب القارة الآسيوية نفسها فقد تراجع الطلبعلى  أما
عمليات التداول والشحن في ميناء شنغهاي والعديد على  بتأثيره أيضاا  ى% مما ألق13المنشآت والقطاعات والدول بنسبة 

زمة الاقتصادية العالمية لأول مرة منذ الأ،  كونج وبوسان ويوكوهاما من الموانئ البحرية الكبري في المنطقة مثل هونج
، ومع هذا  7002% تقريبا في عام  10تنخفض كميات التجارة العالمية المنقولة بحرا بنسبة  1272في عام 

 الاطلاق ، وفي محاولة من الشركاتعلى  مستوياتها ىادنإلى  الانخفاض في الطلب انهارت مستويات النوالين
% 77خط أسيا / أوروبا بنسبة  ىتخفيض العرض من خدمات النقل علإلى  الملاحية لامتصاص تأثير الازمة لجأت

، مع اللجوء لسياسة التسيير البطيء للسفن لتقليل زيادة عرض  7002ديسمبر إلى  7002خلال الفترة من أكتوبر 
شركات الملاحية العالمية للنقل بسفن الحاويات هذا الخدمة ، وفي ظل هذه الظروف التشغيلية الحرجة أنهت مجموعة ال

 (Containerization International ,2010)مليار دولار  13العام بخسائر تراكمية بلغت حوالي 
بلغت أعداد سفن  7010نه في يناير أإلى  حصاءاتتشير الإسفن الحاويات العالمى ، مستوي اسطول  ىوعل

وهذه   TEUمليون حاوية  15سفينة تبلغ طاقتها الاستيعابية الاجمالية حوالي  4212 عددالحاويات كاملة التحوية 
% وهو بذلك يعد أقل معدل نمو لطاقة الاسطول العالمي لسفن الحاويات  5,6معدل نمو نسبته إلى  حصاءات تشيرالإ

حاوية  1000كل منهما برام عقد لبناء سفينتين فقط حمولة إتم  7010، وخلال الربع الاول من عام 7000منذ عام 
TEU فلاس بنك ليمان لإنظرا شهر التالية  13وهو يمثل طلب البناء الوحيد الذي تسلمته ترسانات بناء السفن خلال

زمة برغم لغاء العديد من عقود بناء السفن الجديدة التي كانت قد وقعت بالفعل قبل الأإفقد تم  هنفس براذرز، وفي الوقت
 .الشروط الجزائية

(Lloyds Shipping Economist, 2010) . 
 الأسطول التجاري البحري السوري :على  قتصادية العالمية وأثرهاالأزمة الا

 ىبأثار سلبية علقد ألقت  7011-7002الأزمة الاقتصادية العالمية الأخيرة ويتضح مما سبق من تحليل أن 
كان ضمن هذه القطاعات صناعة النقل البحري في مختلف القطاعات الاقتصادية في كافة دول العالم دون استثناء ، و 

العالم التي تأثرت بدرجة كبيرة ، ولم يكن قطاع النقل البحري في سوريه ببعيد عن هذه الأزمة التي طالته بأثار سلبية ، 
ن قيمة أ تقديرات الصادرة عن غرفة الملاحة البحرية السوريةولاسيما ما يتعلق بالأسطول التجاري البحري حيث تؤكد ال

سفينة قيمتها السوقية تقارب  300وحدات سفن الأسطول التجاري البحري السوري المملوك للسوريين الذي يبلغ عدد 
مليون دولار،  400-500قيمة تتراوح من إلى  زمةالمليار دولار قبل هذه الأزمة ، انخفضت قيمتها السوقية بعد الأ

من قيمتها % 00أقل من إلى  ت سفن الأسطول التجاري البحري السوريوبذلك انخفضت القيمة المالية الاجمالية لوحدا
 قبل الأزمة الاقتصادية العالمية .

 (7011)غرفة الملاحة البحرية السوريه ،  
 : الأسطول التجاري البحري السوريعلى  جراءات العدوانية الغربيةتأثير الإ

جراءات العدوانية  في المجال الاقتصادي التي ( وفي ظل الإ7017في الوقت الراهن )نوفمبر/ تشرين الثاني 
جراءات جميع السفن الرافعة للعلم السوري وكذلك السفن تشنها الدول الغربية في مواجهة سوريه ، فقد طالت أثار هذه الإ
 المملوكة للسوريين ومسجلة تحت علم أجنبي ،علي النحو التالي :
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لمرافئ البحرية في الدول الأوروبية والامريكية والدول التابعة مكاتب هيئات التصنيف الدولية وسلطات ا اعتماد -1
السفن السوريه وتعمد اظهارها بعدم المطابقة ،كما تم وضع السفن على  أثناء الكشف والتفتيشجراءات تعسفيه إلها ، 
 لائحة الاستهداف من ناحية هيئة التصنيف وسلطة الميناء.على  السوريه
 واقم السفن والبحارة السوريين في المرافئ الاوروبية والأمريكية .جراء عملية تبديل طإصعوبة  -7
السفن لديهم حسابات مصرفية في المصارف الاوروبية نتيجة لطبيعة عملهم ولتسهيل سرعة  يأن أغلب مالك -5

وريه التحويل من أجور النقل ورسوم السفن ونفقات الوقود وغيرها ، وقد رفضت تلك المصارف التعامل مع الشركات الس
إلى أدى  ي، وبالتالصعوبة تحويل الاموال من والي المصارف السوريه  ما أدى الى ، أو التي لها مقر في سوريه

 جراء المعاملات المالية والتشغيلية لهذه السفن .إصعوبة 
يقاف جميع المعاملات المصرفية والتحويلات المالية من قبل المصارف الامريكية والاوروبية وبعض إتم  -4

صارف اللبنانية والخليجية للسفن الرافعة للعلم السوري وكذلك الأمر مع السفن المملوكة للسوريين والتي ترفع أعلام الم
  ىخر أدول 

لغاء إإلى  ضافةالسفن من قبل شركات التأمين الامريكية والأوروبية والمتفرعة عنها بالإعلى  رفض التأمين -3
قدرة هذه  ىالتعويض لكل سفينة سوريه أو اجنبية يملكها سوريون ، مما أثر علالتغطية التأمينية من قبل أندية الحماية و 

 .الجهات المختلفةإلى  السفن في مزاولة نشاطها في شحن أي نوع من البضائع
مريكية أو الأوروبية أو الدول التابعة لها في سياستها العدوانية رفض شركات التزويد بالوقود في المرافيء الأ -0

، رفض تزويدها بالوقود وعدم  ىأو أية سفينة يملكها سوريون حتي لو كانت رافعة لعلم دولة أخر  ةلسوريتزويد السفن ا
 عطاء تسهيلات بالدفع إ

والتبديل اللازمة لها ، بما يضعها في  رفض الشركات والترسانات البحرية تزويد السفن السوريه بقطع الغيار  -2
 .طيرةموقف تشغيلي حرج ويعرضها لمخاطر تشغيلية خ

لى إرسال الخبراء والفنيين الذين قد تحتاج إامتناع الشركات الاوروبية والأمريكية والدول التابعة لها عن  -2
  خدماتهم السفن السوريه عند وجودها في المرافيء الاجنبية .

 لتنمية الأسطول التجاري البحري السوري: 7002لعام  72القانون  متطلبات تفعيل
، وهذا القانون أعده المشرعون والخبراء والمتخصصون السوريون بهدف  7002عام ل 72القانون تم صدور 

ولاسيما الاسطول التجاري البحري السوري ، وتلافي ما اكتنف  هوتطوير  رئيسي هو تنمية قطاع النقل البحري السوري
ترفع العلم السوري وآلية  القوانين السابقة الخاصة بالنقل البحري من ثغرات أو ملاحظات فيما يتعلق بالسفن التي

رسوم الوصول إلى  تسجيلها وفرض الرسوم عليها ومن أهمها رسوم تسجيل وتشطيب السفن ونقل الملكية ، إضافة
رسوم ترخيص المهن إلى  هذا القانونفي  ىوالمغادرة والرسم السنوي لتجديد الشهادات التجارية ، كما تشير مواد أخر 

من يخالف أحكام هذا القانون  ىه الأخير يتضمن العقوبات والغرامات التي تفرض علالبحرية وتصديق الشهادات وفصل
الحمولة  معيار ىالتأويل والتفسير والاجتهاد الشخصي حيث اعتمد عل بعيدا عن، واتسم هذا القانون بالوضوح والشفافية 

 .بكأساس لاحتساب كافة الرسوم من تسجيل وتجديد وشط GRT الكلية المسجلة للسفينة
قد أنهي العمل بالمرسوم التشريعي  7002لعام  72ويتضح من تناول هذا القانون بالبحث والتحليل أن القانون 

لعام  02صدور المرسوم التشريعي  ىعل ى، فقد انقض1220لعام  05والمرسوم التشريعي رقم  1225لعام  02رقم 
ي العالمي تطوراا كبيرا في جميع المجالات ، وغدت أكثر من خمسة وثلاثين عاماا شهد فيها قطاع النقل البحر  1225
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الحاجة ملحة لتطوير التشريع بأحكام جديدة تتماشي مع التطورات الراهنة ، ولاسيما بعد انضمام الجمهورية العربية 
توافق بين معظم الاتفاقيات البحرية الدولية وتفعيل دورها في المنظمة البحرية الدولية الأمر الذي يتطلب الإلى  السوريه

لعام  72هذه الاتفاقيات وتعديلاتها والتشريعات الوطنية ، الأمر الذي اقتضي تعديل التشريع النافذ بأحكام القانون 
7002 . 

 ويتضح من بحث وتحليل مواد هذا القانون مايلي :
 ( الفصل الأول من القانون تحدد فرض رسوم عل7المادة رقم )برغم عدم بناء السفن في الأحواض الوطنية  ى

نما هناك فقط أرصفة لصيانة السفن  . هاواصلاح وجود أحواض متخصصة لبناء السفن في سوريه ،وا 
 ( أدخلت هذه المادة شرط الكشف الفني5المادة رقم )  السفينة قبل تسجيلها تحت العلم السوري وفيما سبق على

نما كان التركيز فقط ئق والشهادات وأن تكون سارية المفعول وصادرة عن استيفاء الوثاعلى  لم يكن يتوافر هذا الشرط وا 
كذلك الفقرة )ج( من هذه المادة حيث أصبح بالإمكان تسجيل السفينة داخل الموانئ السوريه أو  .جهات مختصة

 الموانئ السوريهإلى  استدعاء السفينةإلى  الأجنبية من قبل المفوضين من المديرية العامة للموانئ دون الحاجة
 ( تحدد رسم نقل ملكية السفينة بما يعادل 4المادة )ل. س عن كل طن  30GRT  73ورسم التسجيل بمعدل 

،وهنا نلاحظ زيادة في رسم نقل الملكية والتسجيل خلافاا للأنظمة السابقة حيث كانت تدفع   GRTل.س عن كل طن
رسوم المنصوص عليها في هذا القانون القيمة التقديرية  للسفينة ، وبشكل عام كانت هذه الرسوم أقل من العلى  الرسوم

 .حد كبيرإلى  السفينة خلافاا للنصوص السابقة حيث كان الرسم السنوي شكلياا على  كذلك يلاحظ زيادة الرسوم السنوية ،
 ( أوجدت هذه المادة ضريبة أرباح عن السفن المتنازل عنها بمعدل 4أيضا فيما يتعلق بالمادة رقم )173 

أي وزن الحديد الصافي للسفينة في حال كان عمر السفينة أقل من  «Light Ship» يبل.س عن كل طن لايت ش
النظم القانونية للتسجيل تحت الأعلام  ىسنة ، هذا الأمر لم ينص عليه في القوانين السابقة ولا يوجد شبيه له لد 73

 .ىالأخر 
 ( سمح بموجبها بتشطيب وبيع السفن التي ترفع العلم السوري0المادة ) غير السوريين من الجهات لى إ

الأجنبية ضمن ضوابط واضحة وسهلة، في السابق كان هذا الأمر ممنوعاا وفي حال التشطيب الإلزامي والاضطراري 
 كان الأمر يستغرق وقتاا طويلاا وتكلفة مالية كبيرة .

 ( منحت حسماا من رسم الوصول قدره 2المادة )للسفن المسجلة تحت العلم السوري 30 %. 
 ( تضمنت إعفاء السفن السوريه من الرسم الجمركي وكذلك اعفائها من رسم الإنفاق الاستهلاكي 15لمادة )ا

 .وفيما قبل صدور هذا القانون كانت السفن غير معفاة من هذين الرسمين 
 ( نصّت13المادة )  إصدار أي وثيقة تعود للسفينة مهما كان نوعها وتزداد الرسوم على  تحصيل الرسومعلى

 صفة مطردة مع زيادة الحمولة المسجلة .ب
 ( تختص بتسمية عاملين لهم صفة الضابطة العدلية لتنظيم المخالفات التي ترتكب من قبل 70المادة )

 .أصحاب السفن وأصحاب المهن البحرية طبقاا للمعايير الدولية
 ة المندمجة فيه ومن ضريبة تضمن القانون إعفاء مالك السفينة من الرسم الجمركي بما فيها الضريبة الموحد

الإنفاق الاستهلاكي والاستعاضة عنه برسم تسجيل ورسم سنوي تسهيلاا للإجراءات وتشجيعاا لتسجيل السفن تحت العلم 
محمولها القائم إلى  ، واستيفاء رسوم نقل الملكية وشطب تسجيل السفينة في أحوال معينة وفق شرائح تستند يالسور 
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القيمة التقديريه للسفينة التي تتحكم بها خبرة إلى  فق ما هو معمول به عالمياا دون اللجوءو ، المسجل في شهاداتها 
 .وميول الخبير المثمن كما كان معمولاا بها سابقاا 

 السفينة لغاية تسجيلها تحت العلم السوري أو تجديد على  سمحت مواد القانون بإمكانية إجراء الكشف الفني
الموانئ إلى  طلب مالكها دون الحاجة لقدوم السفينةعلى  الموانئ السوريه أو الأجنبية بناء شهاداتها في مكان رسوها في

 .ن كانت أثناء التشغيل في أعالي البحارإالسوريه خصيصا لذلك ولاسيما 
  تم بموجب هذا القانون تعديل الرسوم الزهيدة جداا التي فرضت بالقروش السوريه منذ أكثر من خمسة وثلاثين

 .بما يتلاءم مع التكاليف المالية والمستجدات المحلية والدولية ومع مراعاة إبقائها معتدلة ومنافسةعاماا 
 من رسم الوصول لسفن الركاب والسياحية بهدف المساهمة في 30بنسبة  اا منحت مواد القانون تخفيض %

 %30ة والتي تمنحها تخفيضاا بنسبة غرار ما تعامل به هذه السفن في المرافئ الأجنبيعلى  ،تنمية الحركة السياحية 
من خلال ، بدلات الرسوم ، وهذا من شأنه المساهمة في تشجيع الحركة السياحية البحرية المحلية والوافدة على 

 .الإعفاءات من بعض الرسوم وتخفيض بعضها الآخر وتسهيل الإجراءات
 غناء القانون بها ، هورية العربية السوريه مواكبة أحكام الاتفاقيات البحرية الدولية التي انضمت إليها الجم وا 

، ولاسيما الأحكام المتعلقة بالسفينة ومنحها الوثائق والشهادات الفنية والقانونية اللازمة وفق المتطلبات الوطنية والدولية 
 .السفن الأجنبية التي تؤم الموانئ السوريهعلى  ووضع آلية عمل رقابة سلطة الميناء

  القرارات التنظيمية والاجرائية اللازمة تسهيلاا  ن تخويل وزارة النقل صلاحية إصدارتضمنت مواد القانو
الاتفاقيات البحرية الدولية التي تنضم إليها الجمهورية إلى  للإجراءات ومواكبة للتطور في قطاع النقل البحري استناداا 

 .العربية السوريه
 د المهن والأعمال البحرية ورسوم تراخيصها ومزاولتها تضمنت مواد القانون تنظيم مجال العمل البحري وتحدي

 .بحسب طبيعتها والعقوبات بحق المخالفين
 السفن عند ارتكابها أي مخالفة بما يتلاءم مع طبيعة هذه المخالفة على  تضمنت مواد القانون فرض غرامات

وقد روعي تحديد مقدار قيمة هذه الغرامات صوناا لأمن الملاحة والأرواح والممتلكات والبيئة البحرية وسلامة المرافئ ، 
 بما يتناسب مع خطورة المخالفة وتأثيرها البيئي والمادي والمعنوي وبهدف عدم تكرارها واعتبار الغرامة تدبيراا زاجراا يهدف

 .منع وقوع المخالفة أساساا إلى 
 اقتراح الوزير على  لوزراء بناءتضمنت مواد القانون جواز تعديل الرسوم والغرامات مستقبلاا بقرار من مجلس ا

المختص وهذا من شأنه أن يعطيه المرونة للتلاؤم مع المستجدات والتطورات تحقيقاا للمصلحة الوطنية في سياسة النقل 
 البحري السوري للمنافسة في السوق البحري العالمي .

 العملة المحلية من السفن التي ترفع تضمنت مواد القانون السماح باستيفاء الرسوم الملاحية والغرامات المالية ب
 .العلم السوري وبالقطع الأجنبي من السفن الأجنبية

 . تم إلغاء الرسوم الجمركية وما يتبعها من معاملات بيروقراطية واجرائية معوقة عند تسجيل أو شطب السفينة 
 انب بامتلاك السفن تشجيعاا للاستثمار في الأسطول التجاري البحري السوري سمح القانون الجديد للأج

 %100المسجلة تحت العلم السوري بنسبة 
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  اا الحد الأدني يشكل عاملا ايجابيإلى  ن خفّض رسوم تسجيل السفن تحت العلم السوريإ القولبوجه عام يمكن 
ر في تشجيع الشركات الملاحية السورية والمستثمرين السوريين التسجيل تحت العلم السوري ، لكن وفقا للقانون الأخي

 تلاحظ أن هذه الرسوم قد زادت في مجملها ، وهو مالا يحقق الأهداف المرجوة من صدور القانون . 
 زيادة في الضريبة إلى  لاحظ أيضا وجود زيادة بالرسوم السنوية عند تجديد الشهادات التجارية للسفينة إضافةي

ه يعتبر عاملاا سلبياا ربما يجعل الكثيرين يترددون في الرأسمالية عند نقل ملكية السفينة أو التنازل عنها للغير وهذا بدور 
 .تسجيل سفنهم تحت العلم السوري

 كل نوع من النوعيات إلى شرط عمر السفينة المراد تسجيلها تحت العلم السوري بالنسبة إلى  لم يتطرق المشرع
عاماا  73عمر السفينة بحدود  المختلفة لسفن الاسطول التجاري البحري ، وفي القانون السالف كان يشترط أن يكون

هيئات  ىاحدإلى  عاماا شريطة أن تنتمي 50عمر  ىحتي تقبل للتسجيل تحت العلم السوري ، أو أن تكون السفينة حت
 .العشرة الكبري التصنيف الدولية

الرسو  اتخاذ عدد من القرارات منها إلغاء رسومإلى  فقد بادرت غرفة الملاحة البحرية السوريه نفسه في الاطار
في "مرفأ أرواد" عن السفن التي تتردد عليه ، وتخفيض رسوم المكسر للسفن التي ترفع العلم السوري وللسفن الأجنبية 

%" لكل سفينة 30المملوكة من قبل السوريين ، ومنح تخفيض عن رسم التجديد السنوي لمدة ثلاث سنوات بمدار "
الرسوم السنوية للسفن رافعة على  %" 50هود الحربي والمقدرة بـ"تسجل تحت العلم السوري والإعفاء من ضريبة المج

 العلم السوري وتأمين مرابط للسفن السوريه في الحالات الطارئة ضمن المرافئ السوريه.
 (7011)غرفة الملاحة البحرية السوريه ،  
 

 الاستنتاجات والتوصيات :
 الاستنتاجات :

سطول تجاري وطني وتحديثه يعد أحد مظاهر السيادة السياسية أ امتلاكن أعلى  ( أكدت الورقة البحثية1
والاقتصادية كما يعد دعامة استراتيجية في أوقات الحروب والأزمات لتوفير احتياجات الدولة من السلع الاستراتيجية 

في توفير العناصر السابقة دور الأسطول التجاري البحري الوطني إلى  ولنقل المعدات العسكرية والحيوية ، ويضاف
الموانئ في أنشطة الشحن والتفريغ والتداول  أم فيالسفن على  فرص عمل للعديد من الأنشطة سواء كانت عمالة بحرية

صلاح وبناء السفن وغيرها من الصناعات والأنشطة المرتبطة بعمليات الأسطول .  والتخزين والتموينات والتوريدات وا 
وضوحا من حيث تأثر الأسطول التجاري البحري العالمي بأحداث  كانا الأكثر 7002،  7002( أن العامين 7

الاستثمارات الموجهة لبناء السفن نتيجة انهيار مستويات على  الأزمة الاقتصادية العالمية والتي ألقت بأثار سلبية
 كافة أساطيل الدول بما فيها الأسطول التجاري البحري السوري .على  النوالين ، وانطبق هذا

لأسطول التجاري البحري العالمي قد أخذ في التعافي التدريجي من أثر الازمة الاقتصادية العالمية ( أن ا5
الأسطول التجاري البحري السوري كغيره إلى  ، وكان من الممكن أن يمتد ذلك التعافي 7010وخاصة مع حلول عام 

نية الغربية تجاه الأسطول التجاري البحري السوري جراءات العدوالا أن العقوبات والإإمن الأساطيل البحرية في العالم ، 
 وضع هذا الأسطول متدهورا في أعقاب الأزمة ، بل وزادت من حدة هذا التدهور .على  طوال العامين السابقين أبقت

ان العديد من الشركات في الكثير من دول العالم ومنها سوريا ، تلجأ لتسجيل سفنها تحت علم دولة أخري ( 4
دول أعلام الموائمة ) بنما ، ليبيريا ، قبرص ، وغيرها ... ( اما تهربا من صعوبة وتعقيد الاجراءات في بلادها ولاسيما 
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السفينة وعدم وجود أية قواعد قانونية إلزامية تطبقها على  مةءالأصلية ، أو نظرا لمحدودية سلطات دولة علم الملا
إيرادات السفينة ، حيث يتم على  تقوم دولة العلم بفرض ضرائبسلطة بحرية رقابية لدولة علم الملائمة ، كما لا 

رسوم التسجيل ، كما أن الحد الأدني من رقابة دولة علم إلى  أساس الحمولة بالإضافةعلى  تحصيل رسوم سنوية رمزية
ة ، واختيار هيئة من الإصلاحات والصيانة الضرورية لتشغيل السفين ىمة يتيح للشركة الملاحية القيام بالحد الأدنءالملا

صدار وتجديد الشهادات وذات تكاليف سنوية منخفضة .   إشراف وتصنيف متساهلة في الفحص وا 
الأسطول التجاري البحري السوري طوال السنوات الماضية به أسهم الدور الذي على  ( أكدت الورقة البحثية3

كبيرة من البضائع الواردة والصادرة للقطاعين العام بجهود كبيرة في نقل التجارة الخارجية السوريه حيث تم شحن كميات 
-50والخاص السوري ، وبأسعار تقل عن الأسعار التي يفرضها الناقلين وملاك السفن الأجانب بنسبة تقدر بحوالي 

 تكلفة البضائع والمنتجات في الأسواق وعلي عاتق المستهلك .على  % مما انعكس إيجاباا 40
،  تزايد احتمال تعرض العديد  ت الغربية ذات الطابع الاقتصادي والبحري ضد سورياجراءا( مع العقوبات والإ0

، بدأ  تهاوتصفي غلاق العديد من الشركات الملاحية والأنشطة البحرية العديدةإمن المستثمرين للإفلاس وكذلك خطورة 
ومن المتوقع أن تصبح هذه السفن في السفن لتخفيف النفقات على  أغلبها بتسريح عدد كبير من أفراد العمالة البحرية

ملاكها، كذلك وجود العديد من الشركات البحرية التي امتلكت سفنها عن طريق على  عبئاا ماليا المستقبل المنظور
أصل القرض وهي التي تشكل في مجموعها مجمل الديون المستحقة إلى  الاقتراض من المصارف بأسعار فائدة تضاف

 للمصرف . 
أنهي العمل  يجابية تماما من جانب الدولة حيث أنه قدإقد مثل خطوة  7002لعام  72لقانون اصدور ن إ( 2

أكثر  هماصدور على  انقضي اللذين، 1220لعام  05والمرسوم التشريعي رقم  1225لعام  02بالمرسوم التشريعي رقم 
جميع المجالات ، وغدت الحاجة ملحة  من خمسة وثلاثين عاماا شهد فيها قطاع النقل البحري العالمي تطوراا كبيرا في

معظم إلى  أحكام جديدة تتماشي مع التطورات الراهنة ، ولاسيما بعد انضمام الجمهورية العربية السوريه شريعلت
الاتفاقيات البحرية الدولية وتفعيل دورها في المنظمة البحرية الدولية الأمر الذي يتطلب التوافق بين هذه الاتفاقيات 

 . 7002لعام  72ا والتشريعات الوطنية ، الأمر الذي اقتضي تعديل التشريع النافذ بأحكام القانون وتعديلاته
 التوصيات :

دارة الأزمة الراهنه التى يتعرض لها الاسطول التجاري البحري السوري ، يضم كافة الأطراف انشاء كيان لإ (1
سبيل المثال وليس الحصر ممثلين عن وزارة على  المعنيه بادارة وتشغيل الأسطول التجاري البحري السوري ، يضم

النقل ، غرفة الملاحه البحريه السوريه ، المديريه العامه للموانيء ، المستثمرين وملاك الشركات الملاحيه ، ممثلي 
ت أن يكون منوطاا بهذا الكيان متابعة الموقف عن كثب واتخاذ مايلزم من قرار على  المؤسسات المصرفيه والتأمينيه ،

 الاسطول وتنميته.على  للحفاظ
يعمل بصفة زمنية دائمة  التجاري البحري السوري إحداث نظام للمناوبة الدائمة لخدمة وحدات الأسطول (7

علميا وذات خبرة كوادر مؤهلة على  يقوم تشغيل الأسطول ،على  للتعامل مع الاحداث والمتغيرات الطارئة التي تطرأ
 فويض رسمي باتخاذ القرار المناسب بشأن السفينة المعنية .بت هاديزو عميقة وجاهزية ، مع ت

ظهر السفن الرافعة للعلم السوري على  العمالة البحريةعلى  الإعفاء الشرطي من ضريبة الرواتب والأجور (5
، مع وضع معايير جودة وتأهيل للمهن تشجيعا لها وللبحارة والمتخصصين السوريين من المهن البحرية المختلفة 

 ة والالتزام بهذه المعايير وتطويرها تماشياا مع المعطيات والاتفاقيات الدولية الملزمة في مثل هذه الحالات وتطبيقهاالبحري



 راويــالنح                                        ي في ضوء المتغيرات الراهنةللأسطول التجاري البحري السور  حالية تحليلية للوضع الدراس

132 

الساحل السوري بحيث تؤمن إجراء الصيانة والإصلاح للسفن على  إقامة مدينة صناعية بحريةعلى  العمل (4
أن على  ،ولا سيما أنها تتم بالقطع الأجنبي تي تنفق خارج سوريهعاملة وطنية وتوفر في النفقات الباهظة ال السوريه بأيد  

 مستقبلا . مجال بناء السفنإلى  تطور هذه الأنشطة لتتجه
توجيه المصارف الخاصة والعامة نحو تقديم القروض الميسرة للشركات الملاحية الجديدة والقائمة وتحفيزهم  (3

ثل في اعادة جدولة القروض التي قد تكون قد حصلت عليها ، مع توجيه معاملة خاصة تتمللاستثمار في المجال 
 بعض الشركات الملاحية السورية ، مساهمة من القطاع المصرفي في تجاوز أزمتها الراهنة .

مساهمة محدودة المسؤولية ، مع بحرية تأسيس شركات على  حث المجتمع الاقتصادي والبحري في سوريه (0
 . تطبيق مبدأ فصل الملكية عن الإدارة

لي المرفأ لقطع التبديل والأجهزة الملاحية  (2 تسهيل الإجراءات الجمركية الخاصة بالإدخال المؤقت والعبور من وا 
 ومنح تسهيلات للسفن السوريه. وبقية المعدات والآلات اللازمة لأعمال الصيانة الخاصة بالسفن

الناقل الوطني السوري، وحصر بضائع تقديم كافة التسهيلات الممكنة للشركات الملاحية السوريه باعتبارها  (2
 vessel ,For National Cargo National   أساس أنها ناقل وطني لبضاعة وطنيةعلى  القطاع العام بها

أسوة بباقي الدول وتطبيقاا   A1 ،A2،A3وفقاا لمبدأ مناطق الإبحار الخاصة بالسفن جعل رسوم الاتصالات (2
 .للمعاهدات الدولية في هذا الِشأن
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