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  ABSTRACT    
 

The aim of the research is to study the parking spaces and their impact on traffic movement 

in the streets located in the center of  Damascus it is the place where most government 

departments and service buildings are concentrated. Therefore improving the traffic 

situation on these streets will have a significant impact on raising the level of service, 

increasing speed ,reducing delay time and reducing traffic congestion .                

The study was conducted on three streets in the center of Damascus city by conducting 

field surveys of parking lots, conducting a questionnaire for a number of car owners, 

studying traffic congestion during peak periods, and determining the level of service on the 

studied roads.                                                                                                                  

The streets were divided into a number of sectors and the field method was used by 

Highway Capacity Manual (HCM2000) to determine the level of service and finally 

compare the results.                                                                                                              

This study showed low values of parking utilization index and parking turnover on streets 

with random parking it also showed a low rate of traffic congestion and service levels in 

most sectors while they are high in the street where parking is paid ,this study emphasized 

the need to prevent unnecessary use for parking or long periods of use it without any 

purpose and prevent the random parking.                                                         
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 ممخّص  
, في مركز مدينة دمشقالواقعة  وتأثيرىا عمى الحركة المرورية في الشوارع دراسة مواقف العربات إلىييدف ىذا البحث 

الوضع المروري عمى ىذه  لذلك فإن تحسين , دوائر الحكومية والمباني الخدميةالمكان الذي تتركز فيو معظم ال ىوو 
التقميل من و  التأخيرزمنة أتخفيض في  زيادة في السرعة و سيكون لو تأثير كبير عمى رفع مستوى الخدمة والشوارع 

 .المرورية الاختناقات
مسح ميدانية ذلك من خلال القيام بأعمال  و ,مركز مدينة دمشقثلاث شوارع في أجريت الدراسة في ىذا البحث عمى 

جراء استبيان لعدد م, لممواقف وتحديد مستوى الخدمة رية خلال فترة الذروة المرو  ن أصحاب السيارات ودراسة الغزارةوا 
 عمى الطرق المدروسة.

لتعيين  HCM2000وتم استخدام الطريقة الحقمية من قبل دليل سعة الطرق  ,تم تقسيم الشوارع الى عدد من القطاعات
 مقارنة النتائج. وأخيراً مستوى الخدمة 

 الوقوف عشوائي ارع الذي فيوفي الشتدوير استخدام الموقف  تدني قيم مؤشر استغلال الموقف و ىذه الدراسة أظيرت
 .فيو الخدمة عمى أغمب القطاعات مستوياتتدني و المرورية  معدل الغزارة ارتفاعكما أظيرت  ,لمعربات

أكدت عمى , و الوقوف مأجور الشارع الذي يكون فيوفي  ومستويات الخدمة مرتفعةالغزارة المرورية منخفضة نما تكون بي
ي ىدف ومنع أو اشغاليا لفترات طويمة دون أإدخال نظام المواقف مدفوعة الأجر لمنع استخداميا دون الحاجة ضرورة 

 الوقوف العشوائي.
 , مستوى الخدمة. المروري لازدحامامواقف السيارات , الحركة المرورية ,  :الكممات المفتاحية     
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 مقدمة:     
الذي يمبي المدن ىي مواقع ذات مستوى عالي من التجميع والتركيز للأنشطة الاقتصادية, ومركز المدينة ىو المكان 

والتي لم يراعى في تصميميا تامين  الحكومية والمباني الخدمية,حيث تتركز فيو معظم الدوائر  ,فرادمختمف متطمبات الأ
ماكن مناسبة لوقوف السيارات مما يضطر السائقين الى ركن سياراتيم عمى جوانب الشوارع وىذا ما ينتج عنو مشاكل أ

 .]1] ةختناقات المروريىميا حدوث الاأعدة 
ي وقت تقوم بذلك نتيجة لبحث أفي المائة من السيارات التي تدور حول المدينة في  30ن حواليأحيث تشير التقديرات 

ففي  .[1]عاقة لمحركة المروريةا  زدحام مروري و استخمق  بالتالي فان ىذه السياراتو  ,عن مواقف لمسيارات ينالسائق
مشكمة عامة في معظم بمدان صبحت مشكمة وقوف السيارات أعصرنا الحالي ومع ىذا العدد الكبير من السيارات 

ومع توفر الوقود وتحسين ظروف الحياة وزيادة ممكية السيارات كان لابد من التفكير في مواقف توضع بيا ىذه , العالم
مواقف المروري في الطرق وىنا كانت بداية انطلاقة  السيارات بحيث تكون محمية وتقمل من مشاكل الازدحام

ذ يعد توفير مكان إ ساسية في المدن ,رض الأالأ ستعمالاتاحد نماذج أحيث تعد اماكن وقوف السيارات  ,[2]السيارات
رض ستخدامات الأاماكن التوقف عمى أحيث يمكن ملاحظة تأثير  ,بالنسبة لمستخدمي المركبات ساسيا  أ اً مر ألمتوقف 

لمنشاطات البشرية كمراكز المدن, ومراكز التسوق  كبيراً  وحركة المرور في كل المناطق التي بيا تركيزاً 
 .]3[,والملاعب...الخ(

بتوفير  ىتمامالالذلك كان لابد من , المدن وتطورىا وخاصة في مراكز المدن تساعابن مشاكل التوقف تتفاقم أكما 
فقد كثفت الكثير  ,]2[ نسياب الجيد لمحركة في الطرقات الرئيسية والفرعيةمساحات كافية لوقوف العربات لضمان الا

لذلك كانت دراسة  ,من الدول في السنوات الاخيرة جيود وطاقات كوادرىا لمحد قدر الإمكان من المشاكل المرورية
 .]1[الازدحام داخل المدنىم ىذه الحمول  لقدرتيا عمى تحسين ظروف النقل والتخفيف الكبير من أمواقف العربات 

 Sahanحيث قام الباحث ,وتناولت العديد من الدراسات السابقة دراسة مواقف العربات وتأثيرىا عمى الحركة المرورية 
المسوحات الميدانية لقياس  ستخدامابت في الشارع عمى سعة الطريق افي استراليا بدراسة اثار مواقف السيار  2015عام 

وطوابير الانتظار التي تحدث عمى الطرق الواقعة في مركز مدينة  لمحاولة ايجاد مواقف لمسياراتالوقت المستغرق 
في سعة المسار المجاور لحارة وقوف السيارات يكون أكبر عندما يكون التقييد  الانخفاضسيدني, تشير النتائج الى أن 

 [.5[الزمني لمنطقة وقوف السيارات في الشارع قصير 
في مصر عن مشكمة مواقف السيارات في المناطق  2017عام  Hossam التي أجراىا الباحثوفي الدراسة  

عن مكان  زدحام المروري بسبب بحث الزواروالا حيث تناول البحث مشكمة مواقف السيارات في المدينة , الحضرية
حيث تبين  ,في تخفيف المشكمةاتجاىات التخطيط الجديدة والحمول التكنولوجية التي يمكن أن تساعد لوقوف السيارات و 

أن زيادة الكفاءة لمرافق مواقف السيارات تكون من خلال الإدارة الجيدة التي تشمل المشاركة والتسعير ولوائح مواقف 
 .]6[السيارات وتحسين التنفيذ

 
 أىمية البحث وأىدافو: 
 ىدف البحث:  
 المدندراسة تأثير مواقف العربات عمى الحركة المرورية في مراكز  -
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 التعرف عمى اماكن التوقف المناسبة. تحميل عام لاماكن توقف العربات في مراكز المدن و -
  أىمية البحث:

 متزايد لموقوف من قبل العربات و يعد وقوف العربات من المتطمبات الأساسية في نظام النقل, فيناك طمب مستمر و
 خاصةً في مراكز المدن, مما يخمق مجموعة من المشاكل المتعمقة بالازدحام والحوادث والتموث البيئي. 

 سيشكل ىذا البحث أساساً لدراسة مواقف العربات وتأثيرىا عمى أداء الحركة المرورية ضمن الشوارع في مراكز المدن, و
إلى اقتراح جممة من التوصيات التي من شأنيا تحسين  التركيز عمى أىم المعوقات التي تواجو عممية الوقوف وصولاً 

 الواقع المروري في مراكز المدن.
 :إشكالية البحث

 تتركز اشكالية البحث عمى:
التي تحتل مساحة كبيرة من الشارع مما  حركة المرور داخل المدن و تأثير اماكن التوقف عمى استخدامات الارض و

 الذي بدوره يسبب اختناقات مرورية  خفض سرعة الحركة ويؤدي الى خفض سعة الطريق وبالتالي 
المشاكل المرورية التي تعاني منيا مراكز المدن نتيجة قمة مواقف السيارات المأجورة والغير مأجورة والتي ينتج عنيا 

 الكثير من حالات الوقوف العشوائي والمطول لمسيارات في أماكن غير مخصصة لموقوف.
 

 :طرائق البحث ومواده
 من اجل الوصول الى اىداف البحث سوف نتبع المراحل التالية:

 تحديد منطقة الدراسة)مدينة دمشق( .1
 المرورية اللازمة لإجراء الدراسة  جمع المعطيات اليندسية و .2
 تحميل المعطيات  .3
 تحميل النتائج واقتراح التوصيات .4

 منطقة الدراسة:
وقوف  ينارعش ,مدينة دمشق مركز في شوارع مختمفة في الخصائص اليندسية والمرورية تقع ثلاثة دراسة تناول البحث
نيا شوارع حيوية تحيط بمركز المدينة التي تتجمع فييا أوتتميز بمأجور وشارع الوقوف فيو عشوائي,  االعربات فيي

عداد أحياء السكنية , ومع زيادة ة بالأنيا تربط المراكز التجاريأكما  العديد من الفعاليات الاقتصادية والتجارية ,
المروري التي تعيشيا المدينة في ساعات  ختناقالانلاحظ تزايد كبيرا في حالات  يضا الى المدينة ,أالسيارات القادمة 

 الذروة, والتي تتكرر بشكل دائم مسببة الكثير من الحوادث والفوضى .
 شممت الدراسة الشوارع التالية:

  كيمومتر, 0.465بين ساحة السبع بحرات وساحة يوسف العظمة)ساحة المحافظة( بطول حوالي صلاو  ايار 29شارع 
 . عمى الطرفين)المواقف مائمة( مواقف مأجورة
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 كيمومتر  0.57( بطول تقاطع مجمس الشعبشارع العابد ) و الحمرا( واصل بين ساحة عرنوس )سوق شارع الحمرا
 .)المواقف موازية لمرصيف( عمى الطرفين مواقف مأجورة,

 )كم وعرضو  3.6طولوبداية الشارع قمعة دمشق ونياية الشارع مشفى ابن النفيس  شارع الثورة ) ثورة الثامن من آذار
 .طولو عمى الطرفين لمعربات وقوف عشوائي , متر50
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ( صورة جوية لمنطقة الدراسة1الشكل )
 جمع البيانات:

 :Parking surveyأولا : المسح الميداني لوقوف العربات ) مسح الموقف( 
وىي شبيية  ا إقرار سياسة وخطة وقوف العربات,ساسية التي يتم بناءاً عمييتؤمن عممية مسح المواقف المعطيات الأ 

استخدام الاستبيانات التي تعطينا فكرة عن كيفية عمل مواقف السيارات من قبل حيث تم ,  بالإحصاءات الحقمية
 .تفيد في دراسة وتصميم المواقف وكيفية توزيعيا والسائقين, 

رقام العربات المتوقفة ضمن الشوارع أسم الشارع وجية الوقوف و اشممت عممية المسح لمواقف السيارات تسجيل 
 لمدروس والمدة الزمنية التي شغمتوعدد العربات التي تشغل الشارع ا ,محددة ) ساعة (المدروسة خلال فترات زمنية 

وتم تكرار العممية خلال فترة الطمب الاعظمي عمى الوقوف من الساعة التاسعة صباحا , [7]العربة الموقف خلاليا 
  .الشوارع  حتى الثانية بعد الظير لكافة

 ,المسح الحقمي لتوزع وقوف العربات ضمن الشوارع المدروسة في مركز المدينة توضح الجداول والأشكال التالية نتائج
ايام ثلاثة جراء مسح لممواقف فيو عمى مدى إحيث تم  , ايار 29شارع ( يبين توزع وقوف العربات ضمن 1فالجدول )

 .وبأخذ الوسطي بينيا
 اتجاه الذىاب (1( توزع وقوف العربات ضمن الشوارع ) ش1الجدول )

 

 

 

 

 

 

 

 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعة1لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف 
 ساعة2لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات3لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات4 لمدة

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 5لمدة

 حجم
 الوقوف
 )عربة(

44 38 43 46 49 220 
%20 %17.3 %19.5 %20.9 %22.3 %100.0 
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 (1( معايير التقييم لوقوف العربات ضمن الشوارع )ش2الجدول )
 
 
 
 
 
 

 اتجاه الإياب (1( توزع وقوف العربات ضمن الشوارع )ش3الجدول )
 

 
 
 
 
 

 (1( معايير التقييم لوقوف العربات ضمن الشوارع )ش4الجدول )
 
 
 
 
 

 شارع الحمرا:
 اتجاه الذىاب (2( توزع وقوف العربات ضمن الشوارع ) ش5الجدول )

 
 
 
 
 

 (2( معايير التقييم لوقوف العربات ضمن الشوارع )ش6الجدول )
 
 
 
 
 
 

 

 TOTAL 14-13 13-12 12-11 11-10 10-9 الساعة
 232 50 48 46 45 43 )تراكم الوقوف(

 220 حجم الوقوف )عربة(
 232 حمل الوقوف )عربة* ساعة(

 1.05 وسطي زمن الوقوف
 0.88 تدويرالموقف)عربة/ساعة/موقف(

 0.928 الموقفاستغلال 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعة1لمدة 

 عدد 
 العربات

 التي تتوقف  
 ساعة2لمدة 

 عدد
 العربات 

 التي تتوقف  
 ساعات3لمدة  

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 4لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف 
 ساعات 5لمدة

 حجم
 الوقوف
 )عربة(

46 48 45 48 50 237 
%19.4 %20.2 %18.9 %20.3 %21.1 %100.0 

 TOTAL 14-13 13-12 12-11 11-10 10-9 الساعة
 240 50 49 48 48 45 )تراكم الوقوف(

 237 حجم الوقوف )عربة(
 240 الوقوف )عربة* ساعة(حمل 

 1.01 وسطي زمن الوقوف
 0.948 تدويرالموقف)عربة/ساعة/موقف(

 0.96 استغلال الموقف

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعة1لمدة 

 عدد
 العربات 

 التي تتوقف
 ساعة2لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات3لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 4لمدة

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 5لمدة

 حجم
 الوقوف
 )عربة(

46 39 42 42 50 219 
%21 %17.8 %19.1 %19.1 %22.8 %100.0 

 TOTAL 14-13 13-12 12-11 11-10 10-9 الساعة
 229 48 47 46 45 43 )تراكم الوقوف(

 219 حجم الوقوف )عربة(
 229 حمل الوقوف )عربة* ساعة(

 1.045 وسطي زمن الوقوف
 0.876 تدويرالموقف)عربة/ساعة/موقف(

 0.916 استغلال الموقف
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 اتجاه الإياب (2( توزع وقوف العربات ضمن الشوارع ) ش7الجدول )
 
 
 
 
 

 
 (2( معايير التقييم لوقوف العربات ضمن الشوارع )ش8الجدول )

 
 
 
 
 

 الثورة:شارع 
 اتجاه الذىاب (3( توزع وقوف العربات ضمن الشوارع ) ش9الجدول )

 
 
 
 
 

 
 (3( معايير التقييم لوقوف العربات ضمن الشوارع )ش10الجدول )

 
 
 
 
 
 

 
 اتجاه الإياب (3( توزع وقوف العربات ضمن الشوارع ) ش11الجدول )

 
 
 
 
 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعة1لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعة2لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات3لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 4لمدة

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 5لمدة

 حجم
 الوقوف
 )عربة(

39 44 45 40 48 216 
%18 %20.3 %20.8 %18.5 %22.2 %100.0 

 TOTAL 14-13 13-12 12-11 11-10 10-9 الساعة
 226 48 48 46 44 40 )تراكم الوقوف(

 216 حجم الوقوف )عربة(
 226 حمل الوقوف )عربة* ساعة(

 1.04 وسطي زمن الوقوف
 0.864 تدويرالموقف)عربة/ساعة/موقف(

 0.904 استغلال الموقف

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعة1لمدة 

 عدد
  العربات

 التي تتوقف
 ساعة2لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات3لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 4لمدة

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 5لمدة

 حجم
 الوقوف
 )عربة(

67 73 90 102 121 453 
%15.5 %14.9 %16.4 %22.5 %30.6 %100.0 

 TOTAL 14-13 13-12 12-11 11-10 10-9 الساعة
 580 200 140 100 80 60 )تراكم الوقوف(

 453 )عربة(حجم الوقوف 
 580 حمل الوقوف )عربة* ساعة(

 1.3 وسطي زمن الوقوف
 0.36 تدويرالموقف)عربة/ساعة/موقف(

 0.464 استغلال الموقف

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعة1لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف 
 ساعة2لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات3لمدة 

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 4لمدة

 عدد
 العربات

 التي تتوقف
 ساعات 5لمدة

 حجم
 الوقوف
 )عربة(

65 75 85 98 102 425 
%15.3 %17.6 %20 %23 %24 %100.0 
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 (3( معايير التقييم لوقوف العربات ضمن الشوارع )ش12الجدول )
 

 
 
 
 

 ثانيا  :التحميل الاحصائي لدراسة الوقوف :
اضافة الى عممية المسح التي تشمل وقوف المركبات ومدة الوقوف , كان لابد من التعرف عمى اراء المترددين عمى 

من حمول ومقترحات , حيث تم اجراء استبيان مباشر لعينة من السائقين  يتوقعونو ماو المنطقة وما يعانونو من مشاكل 
بشكل  استمارة100تم توزيع  حيث ,مواقف في الشوارع المدروسةالذين يقصدون مركز المدينة بمركباتيم ومستخدمين لم

جراء التحميل الإحصائي لياو  عشوائي قف ادراسة الآراء حول المو وحجم العينة ىذا يعد كافي ل ,من ثم تم تفريغيا وا 
 . ولإجراء تحميلات ذات دلالة إحصائية

 .الاستبياننتائج ( 10-2 )الإشكال توضح
 
 

 
 

 

                        

 (2الشكل )
                                      

 
 

                       

                      (4الشكل )                                                             ( 3لشكل )ا                                

 
 
 
 
 
 

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 الجواب الثالث

55%  

1%  

44% ساعت 55%   

ساعتان% 44  

 أكثر مه ساعتان

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 الجواب الثالث

%15  

43%  

42%  

 أكثر مه مرتيه

 مرتيه

 مرة واحدة

 TOTAL 14-13 13-12 12-11 11-10 10-9 الساعة
 602 140 135 132 98 98 )تراكم الوقوف(

 425 حجم الوقوف )عربة(
 602 حمل الوقوف )عربة* ساعة(

 1.41 وسطي زمن الوقوف
 0.34 تدويرالموقف)عربة/ساعة/موقف(

 0.481 استغلال الموقف

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 الجواب الثالث

77%  العمل الجواب الرابع  

77%  

3%  

  %3سكه  

15% 

 تسوق 15% 
 اسباب أخرى

5% 

: السبب الرئيسي  لأولالسؤال ا
 لوقوف السيارات بالمنطقة؟؟؟

: ما ىي المدة التي نيالسؤال الثا
 تحتاج إلييا لموقوف؟

  ستخدم ت: كم مرة  لثالثالسؤال ا      
 سيارتك في اليوم

 ؟؟
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                                           (6الشكل)                                              (          5الشكل)                       
                      

 
 

                                               

 (8)الشكل                                                (    7الشكل )                         
 

                                                                                  

                   
 (10الشكل)                                                    (9)الشكل                         

 
 ثالثا: دراسة تأثير المواقف عمى الحركة المرورية:

خلال المناورة  ان لمواقف العربات تأثير عمى الحركة المرورية إما من خلال عممية البحث عن المواقف المتوفرة أو من
التي تتم اثناء محاولة الوقوف ضمن الموقف , حيث يمكن أن يسبب ذلك عرقمة لمحركة المرورية ضمن الشوارع وزيادة 

 .نة التأخير وتدني لمستوى الخدمةالازدحام المروري وبالتالي زيادة أزم
 :ومن اجل دراسة تأثير المواقف عمى الحركة المرورية اتبعنا الخطوات التالية

 المرورية ضمن الشوارع المدروسة:إحصاء الغزارة  -1
لذلك  )من الواحدة حتى الثانية بعد الظير ( من خلال الملاحظات الحقمية لمغزارات المرورية تبين أن ساعة الذروة ىي 

 بأخذ ثلاث نقاط أول الشارع ووسطو وأخره . الغزارةدراسة  تتمف ,تم التركيز عمييا ودراسة الوقوف
 
 

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 الجواب الثالث

 الجواب الرابع
20%  

55%  

10%  

15%  متر 100 

 متر 200

 متر 300 

 300أكثر مه 

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 موافك

 لا

60%  
40%  

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 الجواب الثالث

65% 

2%  
33%  

ليرة  500

ليرة  1000 

ليرة سوريت 1000أكثر مه   

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 الجواب الثالث

76%  
19%  

5%  

 وعم

 لا

 صعوبت كبيرة

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

 الجواب الثالث

85%  

15%  

وعم15%    

لا85%  
لمضاعفت  لاهىاك حاجت  

 الجواب الأول

 الجواب الثاني

15% 

85%  
 لا

 وعم

: ما ىي ابعد مسافة  رابعالسؤال ال
 ؟؟توقف سيارتك عن المكان

 المقصود؟

: ما رأيك أن تكون  خامسالسؤال ال
 المواقف مأجورة في مركز المدينة؟؟

ما الأجرة  :ادسالسالسؤال 
 المناسبة لموقوف لمدة ساعة؟؟

ىل تجد صعوبة في : لسابعالسؤال ا
 ايجاد موقف لسيارتك في الشارع؟

: ىل تعتقد أن ىناك أزمة لتاسعا السؤال
 لوقوف السيارات في مركز المدينة؟؟

ىل ىناك مواقف : لثامنالسؤال ا
 ؟كافية لمعربات في الشارع
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 المرورية وقيم معامل ساعة الذروة ومعدل الغزارة ( متوسط قيم الغزارة13الجدول )
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 تحديد مستوى خدمة الطريق الشرياني: -2
Determining the Level of Service of Arterial Roads 

طريق وتتمخص منيجية محددة لتقييم مستوى خدمة ال Highway Capacity manual (HCM2000)لقد اتبعت 
 :]8[ خطوات ىذه المنيجية

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
  

                                           
 
 

 
 
 

 
 الشارع

 
 النقاط المدروسة

 الغزارة الاجمالية
 معدل الغزارة PHF عربة/سا

 الإياب اتجاه اتجاه الذىاب الإياب اتجاه اتجاه الذىاب الإياب اتجاه الذىاب اتجاه

 
 ايار 29شارع 

1 260 274 0.869 0.805 299 340 
2 294 275 0.882 0.891 333 309 
3 313 270 0.788 0.814 397 332 

 
 شارع الحمرا

1 216 265 0.769 0.789 281 336 
2 265 270 0.789 0.803 336 336 
3 296 313 0.804 0.788 368 397 

 
 الثورةشارع 

1 487 383 0.620 0.661 785 597 
2 462 473 0.668 0.554 692 854 
3 481 451 0.592 0.680 813 663 

 الإدخال
تعريف القطاعات والمقاطع         -

طول القطاعات                                   -
 عدد التقاطعات-

 FFSسرعة الجريان الحر
تعيين صنف الطريق الشرياني                             -

 تعيين سرعة الجريان الحر-

 زمن الرحمة
الرحمة بين تسجيل زمن -

 القطاعات

 حساب معدل سرعة الرحمة
عمى القطاع                                                                             -

 عمى كامل الشريان-
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 ( منيجية تحديد مستوى خدمة الطرق الشرياني11الشكل )
 

يتم تعيين موقع الطريق الشرياني وطولو, ومن ثم تقسيمو الى عدد من القطاعات من اجل زيادة الدقة في تحديد مستوى 
الخدمة,حيث تم جمع كل البيانات الضرورية اللازمة من خلال مجموعة كبيرة من القياسات الحقمية والاحصاءات 

 اليدوية والالية . 
بحسب التصنيف الوظيفي  شوارع المدروسة نحدد اولا صنف ىذه الشوارع,لتحديد سرعة الجريان الحر عمى ال 

وتم قياس زمن الرحمة , كم /سا 55وذات سرعة جريان الحر تبمغ   IIIمن الصنف   كانت جميعيا والتصميمي لمشوارع 
 .[ 9] ونياية القطاع حقميا عن طريق استخدام العربة المتحركة بين ارتال العربات وتحديد الزمن المستغرق بين بداية

لمستخدمي  من اىم معايير اداء شبكات الطرق كما يعتبر من المعايير الاكثر وضوحاً  زمن الرحمة يعد 
 .من خلال تقسيم طول القطاع عمى متوسط زمن الرحمة لكل قطاع يكونوتعيين سرعة الرحمة .[4الطرق]

 ( السرعة الوسطية الحقمية14الجدول )

 
 الشارع

 
 رقم القطاع

 

 (KM/Hالسرعة الوسطية )

 الإياب اتجاه الذىاب اتجاه

 
 ايار 29شارع 

 

1 31.4 28.6 

2 32.3 29.5 

3 44 38.8 

 
 شارع الحمرا

1 23.5 41.2 

2 30.9 22.6 

3 22.7 47.1 

 
 الثورةشارع 
 

1 18.8 15.8 

2 16.8 18.4 

3 14.8 14.5 

 مستوى الخدمة (15الجدول)

 
 الشارع

 
 القطاعرقم 

 

 مستوى الخدمة

 الإياب اتجاه الذىاب اهاتج

 
 ايار 29شارع 

 

1 C C 

2 C C 

3 B C 

 1 D B 

 تعيين مستوى الخدمة
LOS 
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 النتائج والمناقشة:
في الشوارع المركزية  عظميطويمة يكون أ وقوف العربات لفتراتتبين من تحميل نتائج فرز وتحميل البيانات السابقة أن 

ي أ ,جمالي العربات المتوقفةإ% من 20كثر ال أساعات و  5حيث تجاوزت العربات التي تتوقف لمدة , في المدينة
يفاقم من مشكمة وقوف العربات في المنطقة المركزية من  نسب العربات التي تتوقف لعدة ساعات كبيرة مما يزيد و

تدوير ا تبين ان مؤشر استغلال الموقف و كمذه المشكمة عمى نطاق واسع , ستقبلًا سيزداد ظيور ىوم المدينة حالياً 
رع المأجور )وقوف اع الغير مأجور )وقوف عشوائي( مقارنة مع الشار استخدام ىذا المواقف يكون في قيم متدنية في الش

كانت النسبة قد  وشارع الحمرا أيار 29شارع بينما في  الثورةشارع في  0.5مأجور لمعربات( حيث لم تتجاوز ال 
 .الثورةفي شارع  وىذا دليل واضح عمى عدم الاستخدام الفعال لمواقف العربات 0.9تجاوزت ال 
  :من خلال نتائج الاستمارة التي وزعت عمى السائقينكما تبين 

  مساءً  2صباحا الى ما بعد ال  9صعوبة في ايجاد مكان لموقوف ما بين الساعة. 
  وقوف العربات عمى جانبي الطريق ببعض الشوارع يضيق المساحة اللازمة لمرور السيارات ويخمق في الكثير

 من الحالات اختناقات مرورية.
 عدم توفر مكان ايقاف لسيارات المتنقمين من والى العمل وخاصة عند فترة الذروة. 
 عدم وجود اي سياسة بالنسبة لمقيود الزمنية.  
 ن لإيقاف السيارات تقيد المستخدمين مع تقييد في الحركة حيث تعيق عممية العبور ضمن قمة وجود الاماك

  .شوارع المنطقة
  الى شوارع أخرىالصعوبات في إيقاف العربات في المنطقة تحول المشاكل. 
وشارع  أيار 29شارع لمعربات) في الشوارع ذات الوقوف الماجور من خلال البيانات المرورية الموضوعة سابقاً  و

 1تقترب من  PHFقيمة معامل ساعة ذروة  و خلال ساعة الذروة المرورية جيد ومقبول معدل الغزارة كان (الحمرا
 الغزارة المرورية مرتفعة و (الثورةذات الوقوف العشوائي )شارع عمى العكس في الشوارع ,مستويات الخدمة مرتفعة و 

 في الشوارع ذات الوقوف المأجور أي ان الجريان المروري .منخفضةتكون مستويات الخدمة و منخفضة  PHFقيمة ال
جيد ومستقر مقارنة بالشوارع ذات الوقوف العشوائي ىذا دليل عمى ان المواقف المأجورة تخفف من الازدحام المروري 

 وتشكل دور ىام في تنظيم الحركة المرورية في مراكز المدن.
 
 
 
 

 C D 2 شارع الحمرا

3 D B 

 
 الثورةشارع 
 

1 E F 

2 F E 

3 F F 
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 :الاستنتاجات والتوصيات 
 : الاستنتاجات 

  زدحامات اووجود  في الشوارع ذات الوقوف العشوائي تدني مستوى الخدمة في القطاعات المدروسةأظيرت النتائج
 .في ساعات الذروة مرورية خانقة خصوصاً 

 رورية, والذي العشوائي لمعربات من خلال التوقف عمى الحارات المخصصة لمحركة الم ظيور تأثير سمبي للاصطفاف
 .الاختناقات المرورية كعامل رئيسي فيبرز 

 ى حساب العربات الفراغات بين العربات المتوقفة عم سبب ضياععشوائي مما ي تنظيم الوقوف يؤدي الى وقوف غياب
 لموقوف. التي لا تجد أماكن

 في تحدث المشاكل ذات الوقوف العشوائي لمسيارات و  واختناقات مرورية في الشوارع ممحوظة وجود مشاكل وقوف
 شوارع مركزية تجارية عمى الأغمب.

  يوجد بشكل عام انشغال مرتفع لاماكن وقوف العربات عمى جانب الرصيف. 
 التوصيات:

 اشغاليا لفترة طويمة دون اي ىدف وأ منع استخداميا دون الحاجة لموقوف,, لإدخال نظام المواقف مدفوعة الأجر, 
 القانونية والعقوبات الرادعة لممخالفين, وفرض الغرامات العالية عمييم.الاجراءات  العشوائي واتخاذ الوقوف ومنع

  الاستغلال المعقول لمواقف السيارات حيث يتم بزيادة عدد مرات الاستفادة من موقف معين ويتم ذلك بتحديد مدة
 الوقوف لإفساح مجال أمام عدد أكبر من العربات للاستفادة من موقف معين.

 السيارات وضرورة العمل عمى مواقف طابقية في مركز المدينة : فيي تساعد عمى استغلال  يجب الاىتمام بمواقف
 مساحة بسيطة واستيعاب عدد اكبر من العربات وىو حل مناسب خاصة لمذين يعممون أو يقيمون لفترات طويمة في المدينة. 
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