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  ABSTRACT    

 

 

The target from the research is to identify the impact of environmental standards on the 

maritime transport of Syrian ports. The research was based on the analytical descriptive  

approach   . The questionnaires were used in data collection and distributed to 100 managers 

and employees of the Syrian ports .The main findings of the research were:  

The impotance of environmental standaras and their application in a manner that prevents 

environmental pollution has a significant impact on maritime transport. Attention to 

environmental standars was not as high as required by port manaegement, The 

international standars governing the operation of the international maritime transport sector 

in terms of agreements for the prevention of environmental pollution and the disposal of 

waste resulting from ships have an importance that affects maritime transpot, The 

management of Syrian ports have to activat and enforce all environmental agreements in 

manner that prevents pollution . 

In the light of the results of the researchs presented a number of recommendations that 

could contribute to improving the work of the port in case of application to make our ports 

a smart ports , such as Environmental standards to be applied because efficient transport 

services are necessary to achieve greater competitiveness .  
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 المعايير البيئية وأثرها عمى النقل البحري

 (سوريةال البحرية مرافئالفي  ميدانية)دراسة 
 

  د. عبير عمي ناعسه 
 

 (2012 / 8 / 21 ل للنشر في ب  ق   . 2012/  6/  2تاريخ الإيداع )

 

  ممخّص 
 

اعتمد البحث عمى . ف عمى أثر المعايير البيئية عمى النقل البحري في المرافئ البحرية السورية ىدف البحث إلى التعر 
من المدراء في جميع المستويات  100المنيج الوصفي التحميمي حيث استخدم في جميع البيانات استبانة وزعت عمى 

 إلييا البحث: ومن أىم النتائج التي توصل . والعاممين الإداريين في المرافئ السورية
أىمية المعايير البيئية وتطبيقيا بشكل يمنع التموث البيئي لو أثركبير عمى النقل البحري، لكن لم يكن الاىتمام بو  

المعايير الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي من حيث عقد  ، وأنبالمستوى المطموب من قبل إدارة المرافئ
بيئي، والتخمص من النفايات الناتجة عن السفن ليا من الأىمية ما يؤثر عمى النقل البحري، الاتفاقات لمنع التموث ال

 ولذلك عمى إدارة المرافئ السورية تفعيل تمك الاتفاقات وتطبيقيا بشكل يمنع التموث.
تطبيقيا وفي ضوء نتائج البحث قدم الباحث جممة من التوصيات التي يمكن أن تسيم في تحسين عمل المرفأ في حال 

مثل ضرورة تطبيق المعايير البيئية لأن كفاءة خدمات النقل أصبحت ضرورية ولتصبح المرافئ السورية مرافئ ذكية 
 . لتحقيق قدر أكبر من القدرة التنافسية 

 
  
 

 .  التموث البحري  -المرافئ البحرية السورية -النقل البحري –: المعايير البيئية  الكممات المفتاحية
 
 
 
 
 
 

                                                           

 . جامعة تشرين –كمية الاقتصاد  –مدرس في قسم الاقتصاد والتخطيط * 
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 مقدمة:

في وضع وتنسيق وتنفيذ تشريعات النقل البحري ضمن إطار زمني يُغطي كافة نواحي  يرئيس رقطاع النقل البحري دو ل
دارة الممرات الدولية والنقل المائي العام تسعى إدارة المرافئ في و ، السلامة والأمن والبيئة والاقتصاد في الموانئ الدولية وا 

تحقيق أعمى معايير السلامة و المعايير البيئية وتنفيذ الاتفاقات الدولية الخاصة بيا، معظم أنحاء العالم إلى تطبيق 
دارة وتنظيم الممرات المائية وتطبيق المعايير المحمية والدولية، والاشراف عمى مراقبة امتثال  والأمن والاستدامة البيئية وا 

الرسوم الجمركية؛ ورفع مستوى سلامة السفن ومشغّمييا ؛ الييئات المعنية بسياسة وتوجييات نظام إدارة البيئة والصحة و 
كذلك تخفيض مستوى النفايات الناتجة عن السفن، وتخطيط واعتماد جميع مشاريع البنية التحتية البحرية ذات الصّمة، 

عداد وتطبيق المعايير اللازمة فيما يتعمّق بالسفن وكفاءة المشغّمين ة، كان لا بد من لأىمية المعايير البيئيوكنتيجة  .وا 
 . دراسة تأثيرىا عمى النقل البحري في المرافئ السورية، ومدى التزام إدارة المرافئ بتطبيقيا

قطاع  عمى المعايير البيئيةما هو تأثير  مكن صياغة مشكمة البحث في التساؤل الرئيس الآتي:ي مشكمة البحث:  
 ت الفرعية الآتية:ويتفرع عنو التساؤلا ؟في المرافئ السوريةالنقل البحري 

 ؟الطبيعية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية البيئية المعاييرما ىو تأثير  -1
 الاقتصادية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية؟البيئية  ما ىو تأثير المعايير -2
 ية؟البشرية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السور  البيئية ما ىو تأثير المعايير -3
عمى قطاع النقل البحري في  الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي البيئية المعاييرما ىو تأثير  -4

 المرافئ السورية؟
 عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية؟ السرعة والاستلام وعامل الأمانب البيئة الخاصة معاييرما ىو تأثير  -5
 

 البحث وأهدافهأهمية 
 لبحث بالآتي:أىداف ا تمثمت أهداف البحث:

 الطبيعية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية. البيئية تأثير المعاييرتحديد  -1
 الاقتصادية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية.البيئية تأثير المعايير تحديد  -2
 البشرية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية.البيئية تأثير المعايير تحديد  -3
 في المرافئ السورية. الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي البيئيةالمعايير تأثير ديد تح -4
 عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية. السرعة والاستلام وعامل الأمانالخاصة ب  البيئةمعايير تأثير تحديد  -5

  أهمية البحث:
قدة ، فبعض الخبراء يرون أن الامتثال لممستمزمات عالتنافسية ىي علاقة مإن العلاقة بين المعايير البيئية والقدرة  

، بينما يصر البيئية عبئاً إضافياً يزيد من تكاليف الانتاج ويضر بالقدرة التنافسية لمشركات والقطاعات الاقتصادية 
التأثيرات السمبية عمى البيئة لأن  البعض الآخر عمى أن المعايير البيئية ىي آلية مفيدة لتحسين كفاءة الانتاج والحد من

المعايير البيئية وتأثيرىا عمى النقل البحري  إلى توضيح  البحث  سعىيو ،  المجتمع برمتو يدفع ثمن التدىور البيئي
لمام عينة البحث بأىميتيا والسعي إبحكم قمة الدراسات التي تناولت ىذه المعايير في البيئة السورية خاصّة، وبيان مدى 

 . ف تمك المعايير بالطبيعية والاقتصادية والبشرية والدولية ومعايير السرعة والاستلام وعامل الأمانيصنتم ت يقيا، وقد لتطب
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تمثل مجتمع البحث بقطاع النقل البحري الذي يتولى ميمة نقل البضائع والسمع ،أما عينة البحث مجتمع وعينة البحث :
من خلال زيارة ميدانية لمرفأي اللاذقية وطرطوس لموقوف و  ،ون تمييز بينيمافكانت مرفأي اللاذقية وطرطوس معاً د

عمى حجم العينة التي تخدم غرض البحث تم التعرف عمى من ىم المعنيين بالإجابة عمى الاستبانة المعدة كأداة لجمع 
ين ذوي الشأن بالمعايير البيئية في البيانات، مع القيام بالمقابلات الشخصيّة مع عدد من أفراد العيّنة من المدراء العامم

من المعنيين بالعوامل البيئية في المرفأين بشكل  100وكان حجم العينة المنتقاة  المرفأين بشكل مباشر أو غير مباشر
  مباشر أو غير مباشر

 فرضيات البحث:
 .بحري في المرافئ السوريةمعايير البيئية عمى قطاع النقل اللملا يوجد تأثير معنوي  الفرضية الرئيسة لمبحث:

 ويتفرع عنها فرضيات فرعية متعددة:
 تأثير لممعايير الطبيعية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السوريةلا يوجد  -1
 تأثير لممعايير الاقتصادية عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية. لا يوجد -2
 حري في المرافئ السورية.تأثير لممعايير البشرية عمى قطاع النقل البلا يوجد  -3
عمى قطاع النقل البحري في المرافئ  لممعايير الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدوليتأثير لا يوجد  -4

 السورية.
 عمى قطاع النقل البحري في المرافئ السورية. معايير السرعة والاستلام وعامل الأمانتأثير للا يوجد  -5

 
  منهجية البحث:  
محصول عمى البيانات الثانوية، والبيانات الأولية من لالمسح، الوصفي التحميمي والاستعانة بطريقة منيج ال اتباع تمّ 

أصحاب الصمة المباشرة  المرافئ السوريةفي  الإداريةفي المستويات فقط المدراء من  100خلال توزيع استبانة عمى 
) واء كونيما المرفأين الوحيدين العاممين في النقل البحريبالنقل البحري في كل من مرفأي طرطوس واللاذقيةعمى حد س

استبانة،  90تم استرداد . لمسمع والبضائع بشتى أنواعيا ، أما فيما يتعمق بالمصب النفطي فيو تابع لوزارة النفط (
  20ر إصدا SPSS معالجتيا عن طريق تحميل بنود الاستبانة ببرنامج استبانة صالحة لمتحميل، حيث تم 87وكانت 

 :ومتغيراته البحث أنموذج . 8
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 المعايير البيئية المتغير المستقل:

 

 :التابعالمتغير 
ري في النقل البح

 المرافئ البحرية
 السورية 

 المعايير الطبيعية

 المعايير الاقتصادية

 المعايير البشرية

 المعايير الدولية

 معايير السرعة والاستلام وعامل الأمان
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النقل البحري عماد التجارة الدولية ، فوفقاً لإحصاءات الغرفة التجارية الدولية لمنقل البحري،  عدّ يُ :  الإطار النظري-اولاً 
الدولية بعد % من التجارة 90و 2011% من التجارة الدولية حتى نياية عام 80شكل نقل البضائع بحراً مانسبتو يُ 

. ولنا أن نتخيل أنو بدون النقل البحري أن نصف العالم سوف يموت جوعاً فيما سيتجمد   2013وحتى  2011
% من حجم 5 مميار دولار وىو ما يمثل 500بينما تقترب الإيرادات السنوية لمسفن التجارية من ! النصف الآخر

سيم في تحسين ميزان يُ  حيث ؛ية الاقتصادية لمختمف دول العالمحد ركائز التنمأالنقل البحري و . [1]الاقتصاد العالمي
تاحة فرص التوظيف للأيدي العاممة الوطنية من خلال  ،وبناء وازدىار المدن التي تقع عمى البحار ،المدفوعات وا 

اد الاعتماد عمى ىذه الميزات تزداد بازدي ،المشاريع البحرية كالموانئ وأحواض بناء السفن والشركات الملاحية والمصانع 
  .النقل البحري

بأنيا عبارة عن تدابير تنظيمية اعتمدتيا  ف المعايير البيئيةتُعرّ  النقل البحري: فيالمؤثرة  البيئية المعايير-1-1
المنظمة البحرية الدولية لمحدّ من التموث الناجم عن السفن، وبيان مدى التزام منظمات النقل البحري بحماية البيئة؛ وىي 

والسلامة  اقات وبروتوكولات تم اعتمادىا لمكافحة نفايات السفن، ومعالجة المسائل الفنية والتشغيمية والبشرية،اتف
 (.IMO AND THE ENVIRONMENT, 2011) ووضع خطط عمل لتنمية الموارد المؤسسية والبشرية والأمان،

منيـا مـا يتعمـق بالجوانـب الاقتــصادية أو الــسياسية أو ىنالك الكثير من العوامل التـي تـؤثر عمـى خـدمات النقـل البحـري ف
 يمكن ذكرىا وفق الآتي: ،كمــا لا يمكــن تجاىـل الجوانــب الفنيــة المتعمقــة بتكنولوجيــا صناعة النقل البحري،  ،الطبيعيــة

عمييـا صـناعة النقـل البحـري نظـراً الدعامات التـي تقـوم  من أىمّ  ةالموانئ البحري عدّ تُ  :المعايير الطبيعية -1-1-1
ة فـي سمـسمة النقـل المتكامـل أو النقـل متعـدد فيـي حمقـة ىام ـّ ؛لـدورىا فـي تقـديم التـسييلات البحريـة اللازمـة لعمـل الـسفن

عمى  ر وانشاء الموانئ بناءً ويتم اختيا .اً الوسـائط، حيـث تـربط المـوانئ بـين التجـارة الخارجيـة المنقولة بحراً والمنقولة بر 
 [2]عمى أساس غرضيا. ويمكن تصنيف الموانئ وفق مجموعة من المعايير وفق الآتي: خصائصيا أو

 حسب موقعيا:  
   موانئ طبيعية : وىي التي تقوم عمى الحماية الطبيعية و تحتاج إلى مؤسسات صناعية محدودة حتى تتمكن

 مرسيميا القديم . من القيام بوظيفتيا التجارية مثل ميناء
  ًلممشاريع الصناعية من الموانئ الطبيعية حتى تتمكن من تقديم  موانئ شبو طبيعية: ىي أكثر احتياجا

 الخدمات.
 .موانئ صناعية: ىذه الموانئ تحتاج إلى مشاريع صناعية لحماية المساحة 

 حسب وظائفيا الأساسية:
موانئ السمع الثقيمة ، الوظيفة الصناعية، وظيفة العبور، نوظيفة التخزي)  التجاريةالموانئ  -الموانئ العسكرية

وىذه السفن تحتوي  الموانئ بترولية متخصصة في نقل السوائل، موانئ الركاب، لنقل السمع الثقيمة كالمعادن ةالمخصص
 .  نئ الصيدموا  -عمى صياريج خاصة مخصصة لنقل ىذه المواد ومعزولة بحواجز لتفادي تموث المياه أو أي حوادث أخرى 

مدى قربو من المواصفات الطبيعية لموقع الميناء و  [ 3]:فتشمل النقل البحري،  فيأما المعايير الطبيعية المؤثرة 
سلامة ونظافة كل من المسطح المائي والارضي لمنطقة الميناء، مدى تعرضيا لممموثات ، خطوط النقل الدولية

توافر وسائل الأمن والسلامة المتواجدة عمى رصيف البضائع ،نسكاباتالمختمفة، مدى تأمينيا ضد مخاطر الحوادث والإ
مكانياتو  درجة سلامة المحيط اليوائي لمنطقة الميناء من المموثات الضارة ، ومدى الإختيار الأمثل لنوعية الرصيف وا 

تمفة حالياً ومستقبلًا وعدم سلامة وأمن منطقة الظيير الخمفي لمميناء والتأكد من عدم تأثرىا بالمموثات المخ، بالبيئة 
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سلامة وأمن منطقة الميناء من التموث السمعي ، السماح بتواجد الأنشطة والصناعات المموثة لمبيئة بتمك المناطق
 . والضوضائي ومدى تأثير ذلك عمى دقة وكفاءة العمل وعمى القدرة الإنتاجية

عوامل البيئية المؤثرة عمى النقل البحري الدولي. في ىذا عد السعي إلى تخفيض انبعاثات الغازات الضارة من أىم اليُ و 
الصدد سعت المنظمة البحرية الدولية إلى تخفيض )بصمتيا الكربونية( الناجمة عن النقل البحري الدولي من خلال 

اسيد إعداد لوائح لتخفيض انبعاثات المواد الضارة الأخرى الناشئة عن حرق زيت الوقود لاسيما أكاسيد الكبريت وأك
 النيتروجين والتي تسيم بقدر كبير من تموث اليواء.

حيث تنتج السفن خلال حركتيا أبخرة تتضمن أكاسيد نتروجين وكبريت بمستويات عالية، بما يحدث تأثيرات سمبية من 
يئة، من بات يشكل محور اىتمام المنظمات الدولية الميتمة بالب بينيا تكوّن غازات الدفيئة في الغلاف الجوي. وىو ما

خلال سعييا المستمر لمتأثير عمى الحكومات لاستصدار قرارات لمحد من ىذه الانبعاثات عبر جممة من الاجراءات منيا 
استخدام محركات اليواء  طبيعي المسال بشكل كامل أو جزئي،إعادة تدوير غاز العوادم، استخدام محركات الغاز ال

  [4]غازات بديمة أقل سمية كغاز " ثاني ميثيل الأثير".  الرطب، استخدام أجيزة غسل الغاز، استخدام 
الاجراءات المتعمقة بخفض الضجيج تحت الماء الناجم عن حركة النقل البحري التجاري لمعالجة تأثيره إضافة إلى 

 (2014ونكتاد، حسب منظمة الأ الضار عمى الأحياء البحرية. )
ة الدولية وظيور نظم متطورة من الموجستيات ونظام النقل متعدد وبناءً عمى التغيرات التي حصمت عمى نمط التجار 

فإن المنافسة بين الموانئ ازدادت وأصبح كل ميناء يسعى إلى تحقيق التميز التنافسي المحكم، الوسائط وخدمة التزامن 
تماد عمى فأصبح من اللازم الاع ،عن طريق استراتيجية تخفيض التكاليف والتحسين في نوعية الخدمات المقدمة

الأنشطة الموجستية المتكاممة وبالتالي يصبح الميناء ذا قدرة تنافسية لمواجية المنافسة الخارجية من خلال التركيز عمى 
 توافر المعايير التالية:

 ـموقع الميناء ومدى قربو من الخط الملاحي الدولي. 
 ـخصائص ومواصفات الميناء )العمق( وسيولة الدخول والخروج. 
 طبيق منظومات الموانئ الحديثةـمستوى ت. 
 مواصفات المعدات والتجييزات المستخدمةو  معدلات التداول من السفن والأرصفة. 
 تعريفة التداول والخدمات في الموانئ المقدمة. 
 مدى،  مدى كفاءة البنية الأساسية التحتية :الآتيةتحدد مستوى كفاءة الميناء لمتنافس مع الموانئ الأخرى بالعوامل يو 

تطبيق رسوم و  تطبيق رسوم وتعريفات معتدلة لتردد السفنوالمناولة، كفاءة صيانة معدات والأجيزة الخاصة بالتداول 
معدلات الإنتاجية لمميناء وسيولة عمميات ، مدى قصر مدة زيارة السفن لمميناء ومدى سرعة العمميات ة،تداول معتدل

ىذه  و تنعكس، توفر التسويق المتخصص في صناعة الموانئ و مدى التكامل الموجستي، التخميص عمى البضائع
 عمى التكاليف في الموانئ فتنخفض وترتفع الأرباح نتيجة ذلك العناصر

 من أىميا تكاليف النقل،ة البحرية الدولية بجممة من المعايير الاقتصادية تتأثر التجار  المعايير الاقتصادية: -1-1-2
وزن البضاعة وتؤثر مباشرة في التكمفة النيائية لمبضاعة في سوق المستورد، إذ في تتحدد بعامل المسافة وحجم و  التي

 بعض الأحيان تتساوى قيمة التكاليف الإضافية المرتبطة بالنقل والتستيف والتبريد مع تكاليف الانتاج الأصمية.
دخال تكاليفو بالنسبة لت ضولقد أدى التقدم التكنولوجي في مجال النقل البحري إلى انخفا كاليف الإنتاج الإجمالية، وا 

مما انعكس  ،بضائع جديدة في مجال التبادل الدولي كانت تكاليف نقميا المرتفعة جداً تحول دون تداوليا تداولًا مربحاً 
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زيادة الأسعار ستؤدي إلى  نّ إعمى تطور واتساع التجارة البحرية. كما يتأثر حجم التجارة البحرية بتكاليف النقل، حيث 
ذا وصمت تكاليف النقل إلى مستويات عالية، فمن إنخف اض الكميات المستوردة والمصدرة من الأسواق العالمية وا 

 .ةالمحتمل أنيا تمغي أي ميزة نسبية لدولة في إنتاج سمعة معين
مى خدمات وعميو فالبضائع التي تدخل التجارة البحرية في أي فترة زمنية تتأثر بتكاليف النقل البحري كمما زاد الطمب ع
 النقل البحري. فيناك علاقة مباشرة بين إنخفاض تكاليف النقل البحري، وبين الطمب عمى حمولات السفن. 

 [5] أنواع إلى خمسة  تقسيميا تمّ ولا يوجد تقسيم موحد لتصنيف التكاليف ولكن 
  ىي تغطي مصاريف تكاليف تشغيل السفينة: وتشمل تكاليف الطاقم، المخازن، الصيانة، التأمين، الإدارة و

 التشغيل اليومي لمسفينة.
  تكاليف الصيانة الدورية: تتعدد العوامل التي تتأثر بيا تكاليف الإصلاح والصيانة ويأتي في مقدمتيا عمر

 السفينة وخاصة إذا زاد العمر عن سبع سنوات، حيث ترتبط بوجو عام بعمر السفينة ارتباطا طرديا.
 ناتجة عن كل رحمة. متغيرةرشاد، رسوم الميناء، رسوم المرور بالقنوات وتكاليف تكاليف الرحمة: ويشمل الوقود الإ 
  التكاليف الرأسمالية: وتتوقف عمى الطريقة التي يجري تمويل شراء السفينة بيا فقد يكون التمويل عن طريق

 .عرض أسيم الشركة في الأسواق المالية 
 مالك السفينة مقابل إستخدام العمال والآلات لعمميات اول البضائع: وىي الأجور التي يتحمميا نتكاليف ت

لى السفينة.  الشحن والتقريع من وا 
ت الأزمة المالية عمى دول العالم حيث عمّ  بالإضافة إلى تكمفة النقل يتأثر النقل البحري بالأزمات المالية العالمية:

الإنتاجية سواء لمسمع أو الخدمات( في مختمف  وانتقمت آثارىا من الاقتصاد المالي إلى الاقتصاد الحقيقي )القطاعات
قطاع النقل البحري من القطاعات التي تتسم بالعالمية وباعتبار النقل نشاط خدمي مشتق  وبما أنالأنشطة الاقتصادية. 

ر من الطمب عمى التجارة الخارجية فإن تأثير الأزمة عمى حجم وحركة التجارة البحرية الدولية انعكس عميو بشكل مباش
 حيث اضطرت العديد من الشركات إلى إلغاء العديد من خطوط رحلاتيا وتقميل عدد السفن العاممة.

ولقد بدأت الأزمة بسفن الصب الجاف ثم انتقمت إلى سفن الحاويات التي شيدت حالة من التباطؤ الشديد في الطمب 
 ،ن كميات أقل من التي يمكن شحنيا عمى سفن الحاوياتالمستيمكين في أوروبا الغربية وأمريكا الشمالية أصبحوا يشترو أن حيث 

ولقد تأثرت .  [6] % 9تراجع بنسبة  2009وبحسب منظمة التجارة العالمية سجمت حركة التجارة العالمية في عام 
دوث بسبب وجود حالة من عدم الثقة بين أطراف التجارة الدولية، وحالة الإحباط من ح (تصدير واستيراد)التجارة الدولية 

 كساد عالمي والتي سادت قطاعات الأعمال المختمفة، وتضييق فرص الإقراض الممنوحة لمشركات والمؤسسات الاقتصادية.
إضافةً إلى تراجع الاستثمارات في بناء السفن وانخفاض عائدات محطات وشركات تداول الحاويات لانخفاض عدد 

 .الحاويات المتداولة بالموانئ
 واستثمار تمك العمالة ،في صناعة النقل البحري وفعالاً  اً ىامّ  اً تمثل العمالة البحرية عنصر  رية:المعايير البش -1-1-3

 الأمر الذي يتطمب رعاية  ،البحرية وعمى جميع القائمين في ىذا المجالنقل السوف يعود بالفائدة عمى شركات 
 .تمك العمالة رعاية ذات طبيعة خاصة تتفق وصعوبة العمل 

وخاصة بعد  لربابنة والضباط ومشاىدة العاممين عمى السفن البحرية ال يتأىل اً العمالة محور بتدريب ىتمام الا شكلوقد 
من قبل مؤتمر المنظمة البحرية وذلك ،  1978عام  الاتفاقية الدولية لمعايير التدريب والإجازة والخفارة لمملاحينإقرار 

 [ 7] 1995. الاتفاقية تم تعديميا بشكل كبير في عام 1984 دخمت حيز التنفيذ في عامالتي و  ،الدولية في لندن
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ن الخبرة والمعرفة ر الشيادات البحرية المعترف بيا لتشغيل الطواقم عمى متن السفن، ويؤمّ إن الالتزام بيذه الاتفاقية سيوفّ 
  [ 7]:زايا الآتيةالعممية والفنية ليذه الطواقم التي تخضع لدورات تدريبية أو تأىيمية فضلًا عن تحقيقيا الم

 .زيادة درجة تطبيق قواعد السلامة والأمن لمعاممين بمنطقة الميناء فى مختمف القطاعات والإدارات 
 تراكي عمى الرصيف مع ضمان سلامتيا ال مرحمة توفير عوامل السلامة لمسفينة منذ دخوليا حرم الميناء الى

 من جميع المخاطر والأضرار.
  سلامة وتأمين البضاعة منذ خروجيا من السفينة إلى و  والى السفينة يغ منوالتفر سلامة عمميات الشحن

 و إلى خارج الميناء مباشرة أو العكس.أالمخازن الجمركية داخل الميناء 
  [ 8] :وتقام في الدول الموقعة عمى ىذه الاتفاقية والاتفاقيات الأخرى ذات الصمة مراكز تدريب تضم

جيزة محاكاة ببرمجياتيا الخاصة أوتحوي كل محطة عمى  ،محطات تدريب قاعة محاكيات البرج وتتكون من .1
  .بالتدريب تمثل حالة برج السفينة الحقيقي

قاعة محاكي الاتصالات وتتكون من محطات تدريب تحوي كل محطة عمى جياز كمبيوتر ببرمجياتو  .2
، وتمثل A 3ية لمحطة اتصالات الخاصة بالتدريب مع شاشة عرض لكل جياز والتي تمثل حالة الاتصالات الحقيق

  حالة ثلاث سفن حقيقية تتصل مع بعضيا البعض. 
لمتدريب عمى الحالات المختمفة لتحميل  ،قاعة محاكٍ مناولة وتحميل البضائع وتتكون من محطات تدريب .3

  . السفنالبضائع السائمة والصمبة عمى 
لات المختمفة لمكافحة التموث البحري واعداد قاعات محاكي منع ومكافحة التموث البحري لمتدريب عمى الحا  .4

  بيا. فرق مكافحة التموث البحري والسناريوىات المتعمقة 
ودورىا اً بحر  المنقولة نظراً لأىمية التجارة الاتفاقيات الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي: -1-1-4

لياً عمى تشريع وتنظيم ىذا النشاط. في سبيل ذلك تم عقد الحاسم والفعال في التجارة العالمية، انصب الاىتمام دو 
 مؤتمرات وانشاء منظمات تعنى بنشاط النقل البحري ومن أبرز ىذه المنظمات:

ىيئة تابعة الأمم المتحدة، مقرىا  :IMO International Maritime Organization    المنظمة الدولية البحرية.1
دولة ويقع عمى عاتقيا مسؤولية وضع واعتماد إجراءات لتحسين  172يتيا في عضو  وتضم-لندن-المتحدةالمممكة 

سلامة وأمن الشحن الدولي، والحيمولة دون حدوث تموث من السفن، وتقوم بدور حيوي في تمبية الأىداف الواردة في 
 .ىدف الأمم المتحدة لمتنمية المستدامة 

، وركزت في البداية عمى السلامة والملاحة البحرية. ثم في 1948وتأسست المنظمة البحرية الدولية بموجب اتفاقية عام 
الستينات، أصبح العالم أكثر دراية بحالات انسكاب النفط في المحيطات والبحار من خلال الحوادث، أو كنتيجة 

( Torrey Canyonلممارسات التشغيل الرديئة. ونتيجة أحداث التموث النفطي الرئيسية، مثل كارثة توري كانيون )
. وبدأت المنظمة البحرية الدولية في تنفيذ برنامج عمل 1967قبالة الساحل الجنوبي الغربي لممممكة المتحدة في عام 

عمى يتعمق بمنع التموث البحري والاستجابة لو، وكذلك بجوانب المسؤولية والتعويض. وكان من النتائج الرئيسة التصديق 
 [ 9] (.MARPOL، المعروفة عالمياً باسم اتفاقية )1973عن السفن في عام الاتفاقية الدولية لمنع التموث الناجم 

ولم يقتصر عمل الاتفاقية عمى التموث الناجم عن السفن فقط، بل تناول أيضاً المواد السائمة الضارة، مثل المواد 
مياه المجاري في البحر؛ الكيميائية، التي تُحمل بكميات ضخمة؛ والمواد الضارة التي تُحمل في طرود مغمفة؛ وتصريف 
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والتخمص من القمامة الناتجة عن السفن في البحر. وبموجب الممحق الخامس، ينطبق الحظر العام عمى تصريف جميع 
 أنواع القمامة من السفن، بينما يخضع التخمص من المواد البلاستيكية لحظر كامل قابل لمتطبيق عالمياً.

( مرفقاً سادساً للاتفاقية الدولية لمنع التموث IMOنظمة البحرية الدولية )، أضافت الم1997وفي وقت لاحق، في عام 
(، وىو يتناول التموث الجوي الناجم عن السفن. واليوم، يتناول المرفق السادس تموث MARPOLالناجم عن السفن )

، أصبحت المنظمة 2011اليواء الناجم عن الكبريت والانبعاثات الضارة الأخرى، مثل أكاسيد النيتروجين. وفي عام 
( أول ىيئة رقابية دولية في قطاع النقل تقوم باعتماد متطمبات ممزمة لكفاءة استخدام الطاقة، IMOالبحرية الدولية )

مم، وتيدف إلى الحد من انبعاثات غازات تنطبق عمى جميع السفن عالمياً، بصرف النظر عن نمط التجارة أو دولة العَ 
 لدولي.الدفيئة في أنشطة الشحن ا

ة للأوزون، والمركبات العضوية المتطايرة، ذكما يتضمن المرفق السادس للاتفاقية الموائح المتعمقة بالمواد المستنف
ومحارق السفن، ومرافق الاستقبال، ونوعية نفط الوقود. جميع ىذه الإجراءات ليا أثر ممموس ومفيد عمى البيئة الجوية، 

شخاص المقيمين في المدن القريبة من الموانئ، والمجتمعات الساحمية، أو بالقرب وكذلك عمى صحة الإنسان بالنسبة للأ
  [11]: أسيمت ىذه المنظمة بجممة من الاتفاقيات الدولية الصادرة الناظمة لنشاط النقل البحري الدولي ومن أبرزىا. منيا
 .  1972اتفاقية منع التموث البحري الناجم عن قمب النفايات والمواد لعام  .1
 .1996اتفاقية المسؤولية والتعويض فيما يتعمق بالأضرار الناجمة عن نقل المواد الخطرة والضارة بحرا لعام  .2
 . 2000. والبرتوكول لعام 90اتفاقية الاستعداد والتصدي لمتموث الزيتي  .3
 . 2001اتفاقية المسؤولية المدنية عن أضرار التموث بوقود السفن الزيتي لعام  .4
دا .5  .2004رة مياه صابورة السفن وترسباتيا لعام اتفاقية ضبط وا 
 . 2009اتفاقية تفكيك السفن والتصرف بمكوناتيا بشكل آمن وسميم بيئيا لعام  .6
 . 2010. ومرفقاتو لعام 1978اتفاقية منع التموث من السفن لعام  .7
 عدّ تُ  : European Maritime Safety Agency (EMSA) (EMSAالأوروبية لمسلامة البحرية ) الوكالة-2

الوكالة الأوروبية لمسلامة البحرية من المنظمات اللامركزية للاتحاد الأوروبي في مجال النقل البحري ويقع مقرىا في 
لشبونة بالبرتغال حيث تقدم المساعدة والدعم الفني لممفوضية الأوربية والدول الأعضاء في الاتحاد الأوروبي لتطوير 

البحري والأمن البحري، كما تسيم  ومكافحة التموثفي مجال السلامة البحرية ومنع وتطبيق تشريعات الاتحاد الأوروبي 
 ولي الإدارات البحرية، لرفع كفاءة العنصر البشرى وتبادل الخبرات الفنية. ؤ في معاونة دول الجوار في تدريب مس

 Mediterranean (REMPECالإقميمي للاستجابة لحالات طوارئ التموث البحري في البحر المتوسط ) المركز-3
Maritime Pollution Emergency Response Center (REMPEC):  

( تحت اشراف المنظمة البحرية UNEP/MAPريمبيك ىو أحد مراكز الأنشطة الإقميمية لخطة عمل البحر المتوسط )
عمى البحر المتوسط  وتستضيفو حكومة مالطا، يساعد المركز الدول الساحمية المطمة 1976الدولية وتم تأسيسو عام 

في تنفيذ الاتفاقيات البحرية الدولية المتعمقة  بمنع التموث البحري والاستعداد والتصدي لحالات التموث الناجمة عن 
السفن، كما يقوم المركز بتنفيذ العديد من الأنشطة في إطار عدد من المشروعات والبرامج الممولة من الخارج مثل 

 GEF/UNDP/IMO. [11]من الاتحاد الأوروبي ومشروع مياه الصابورة العالمي لـمول المَ  SafeMedIIمشروع 
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المساىمة في منع التموّث الناشئ عن السفن والحد منو ومكافحة التموّث في الحالات الطارئة.  :واليدف الرئيسي لممركز
تصدي لو التي ترد أىدافيا وغاياتيا وكذلك في تنفيذ الاستراتيجية الإقميمية لمنع التموّث البحري الناشئ عن السفن وال

 الرئيسية في الاستراتيجية المتوسطية لمتنمية المستدامة
 ILOتولى منظمة العمل الدولية  :ILO International Labor Organization ILOالعمل الدولية  منظمة-4

قدر الإمكان جميع المعايير  يات تجسدالاتفاقإىتمام بالبحار اذ قامت المنظمو بإعداد اتفاقية دولية واحدة تضم عدد من 
 2006المحدثة في اتفاقيات وتوصيات العمل البحري الدولية القائمة تحت مسمى"اتفاقية العمل البحري 

MLC"Maritime Labor Conventionنظراً لمطبيعة العالمية لصناعة النقل البحري واحتياج البحار إلي  ، وذلك
 [11] حماية خاصة.

  :البيئةمؤثرة عمى  أخرىمعايير  -1-1-5
 :يعتبر عامل السرعة من العوامل الميمة جداً في تحديد الطمب عمى الخدمة خاصة في نقل البضائع،  السرعة

 لأن ىنالك سمعة سريعة التمف تحتاج إلى السرعة فـي نقميـا مـن أمـاكن الإنتـاج إلـى سوق الاستيلاك أو التخزين.
 :دوراً ميمــاً فــي قــرار النقــل فزيــادة  والاستلامالــزمن المتعمــق بعمميــة التــسميم يمعــب عنــصر  توقيت الاستلام

 العـرض تــؤثر عمـى الأســعار سـمباً والعكــس فـي حالــة انخفـاض العــرض. 
 :حيـث يـزداد  معـب العامـل الأمنـي دوراً ميمـاً فـي عمميـة الطمـب عمـى خـدمات النقـل البحـريي عامل الأمان

  [12]إلى نقطة الوصول.  المؤديالطمب كمما كانت الوسائل آمنة من حيث تكنولوجيا الصناعة ومن سلامة الطريق 
 : واقع النقل البحري في سورية -1-2

 طالمتوس البحر وعمى شرقاً، والصحراء البادية عمى يطل   برزخٌ  القديمة سورية :"تويبي أرنولد البريطاني يقول المؤرخ
- عسقلان-حيفا  – صور- جبيل- أرواد- طرطوس-اللاذقية ىي: بحرية موانئ البرزخ ىذا شواطئ عمى وتمتد غرباً،
  [ 13] والبحر الأحمر المتوسط الأبيض البحر وبمدان العالم أنحاء شتى من السفن وتستقبل ،العقبة

 ، فقدومصب النفط في بانياس طرطوس ومرفأ يةاللاذق مرفأ مثل اقتصادية أىمية ذات وتعد سورية، في المرافئ تتعدد 
 حجم إلى المتوسط، بالإضافة الأبيض البحر عمى الجغرافي موقعو خلال من حدة عمى مرفأ كل أىمية برزت

  .مرفأ كل عبر والواردات الصادرات
حمولتيا والبضائع يتضمن النقل البحري في سورية حركة الناقلات والسفن الداخمة إلى مرافئ القطر والخارجة منو، و و 

فشركة مرفأ اللاذقية ىي إحدى شركات القطاع العام، تم ؛ المصدرة والمستوردة عن طريق مرفأي اللاذقية وطرطوس
/، وىي ورافد أساسي للاقتصاد الوطني تقوم بتقديم الخدمات 1950/ لعام /38تأسيسيا بموجب المرسوم التشريعي رقم /

الواردة والصادرة عن طريق مرفأ اللاذقية، وما يتبع ذلك من خدمات ليا ولمسفن التي عمميات تناول البضائع ب المتعمِّقة
 المرسوم أحدثت بموجب الوطني للاقتصاد أساسي ورافد كبيرة، أىمية ليا طرطوس مرفأ شركة فإن كذلك تنقميا.

 وأرصفة مائية حواضأ من فيو ينشأ وما المرفأ استثمار في نشاطيا حدد الذي 1969 لعام /314/ رقم التشريعي
 .والبضائع والركَّاب لمسفن خدمات من فيو يؤمن وما ومنافذ ومستودعات

 الخدمات وتُعد سورية. تكمن أىمية النقل البحري في الدور الكبير الذي يؤديو في رفع مستوى التجارة الخارجية في  و
 البحري النقل إن.الأخرى الاقتصادية القطاعات مياتقد التي والخدمية الإنتاجية لمنشاطات مكممة القطاع ىذا يقدميا التي
 التي الجديدة والمعطيات بالمتغيرات كما يتأثَّر بشكلٍ عام، الوطني الاقتصاد في يؤثِّر الاقتصادية القطاعات من كغيره
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 الاقتصادية تالمؤشِّرا أىم من يعد الذي المدفوعات ميزان في يؤثِّر البحري النقل فإن كذلكو  .الاقتصاد ىذا عمى تطرأ
 [ 14] :التالية الرئيسية العناصر خلال من وذلك ككل، الدولة مستوى عمى
 .المرافئ في السفن مصاريفو  .السفن ملاك عمييا يحصل التي النقل أجور .1
 .البحري والطاقم والفنيين الخبراء أجورو  الصيانة مصاريفو  .المرافئ في السفن تدفعيا التي الرسوم .2
 خطة مشاريع تنفيذ في تطوير المرافئ السورية لما ليا من أىمية عمى كافة المجالات والمتابعةىناك توجو حقيقي لو 

 [  15]  من خلال  2006التي بدأت منذ العام  فييا بما المرفأين تطوير
 وتسيير وقواطر لاستقبال زوارق لتوريد إضافةً  البضائع، أنواع لمختمف والروافع والتجييزات الآليات توريد .1

 .نالسف
  .لمحاويات رصيف وساحات استثمار عن والإعلان طرطوس، مرفأ في جديدين رصيفين تنفيذ عن الإعلان .2
 التوسعات. لتنفيذ دفاتر شروط باعتماد والمباشرة الروسي، الجانب مع اللاذقية مرفأ لتوسيع الدراسات إنجاز متابعة .3
 راداً وتصديراً وعبوراً.إنجاز بناء النافذة الواحدة في المرافئ لتخميص البضائع استي .4
 استكمال بناء المخابر في المرفأين، والإعلان عن تجييزاتيا وتوريد بعضيا. .5
عبارة عن حوض طبيعي من دون أرصــفة لا يتجاوز  1925كان مرفأ اللاذقية حتى عام   مرفأ اللاذقية: -1-2-1

م تدخل منو  100 يتـــجاوز عرضو م مفتوح عمى البحر من جية الغرب بواسطة مضيق لا 4.5-عمق المياه فيو 
 المراكــب للالتجاء من العواصف والأنواء أو لتـفـريغ أو شحن الحمولة التي تنقميا من البضائع و السمع.

ثم تم العمل عمى توسيعو عبر مرحمتين:  تم إنشاء الرصيف الشمالي، وتلاه الرصيف الجنوبي،  1931في عام 
 ( إلى أن وصل إلى وضعو الحالي.1985-1974والمرحمة الثانية بين )  (1958-1954المرحمة الأولى بين )

ىكتار،حماية  135م، مساحة الحوض المائي 3166المكسر الرئيسي بطول  أما البنية التحتية الحالية لممرفأ فيمتمك :
رصيف بطول  15م، 4.5 -  م3  م وغاطس بين835م، حوض داخمي )الحوض القديم( بطول  1500شاطئية 
 ىكتار 150م،  المساحة البرية  14.5  م، غاطس قناة الدخول13.30 -م 7  م وغاطس بين3120

مستودع   17ىكتار، 50ساحة إيداع مكشوفة بمساحة  14:  يحتوي المرفأ عمى: وبالنسبة لأماكن الإيداع الحالية
آخذ كيربائية طن، م 1500طن، مستودع مبرد سعة  35000ىكتار، صومعة حبوب سعة  12.8بمساحة   مغمق

 مأخذ. 240لمحاويات المبردة عدد 
تتم إدارة محطة الحاويات من قبل شركة محطة حاويات اللاذقية الدولية بناءً عمى  أما محطة حاويات اللاذقية الدولية: 
 وتضم محطة الحاويات البنية التحتية التالية: 1/10/2009عقد التشاركية الذي بُدِء تنفيذه في 

  م (13.30 م إلى 12.5م وعمق ) 370بطول  أ 12و  12الرصيفان 
  م( 13.30م وعمق ) 440بطول  15و 14الرصيفان 
  [15] ىكتار 67المساحة البرية 

والعديد من  يمتمك المرفأ العديد من الآليات البحرية كالقواطر والرافعات العائمة وزوارق الغطس والإرشاد والمواصلات 
يربائية والروافع البرية والناقلات الشوكية والحاضنات والشاحنات ورؤوس القطر الآليات البرية كروافع الرصيف الك

روافع ىاربر موبايل كرين باستطاعات كبيرة  4روافع غانتري كرين لتناول الحاويات و  4والقاطرات، بالإضافة إلى 
أمين التجييزات المخبرية الحديثة تم إنشاء مبنى المخبر المركزي في مرفأ اللاذقية وتكما لتناول الحاويات والبضائع، 

اللازمة لإجراء كافة التحاليل المتوجبة عمى عينات البضائع الواردة والصادرة ضمن المرفأ ودون الحاجة لإرسال ىذه 
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لتسريع دورة العمل وتخفيض   العينات إلى الجامعة أو الزراعة أو التموين أو الصحة أو أية جية أخرى خارج المرفأ
  [ 16] .لسفن في المرفأ وتسييل الإجراءات زمن انتظار ا

إن وجود الآثار القائمة حتى الآن لمرفأ التموين الذي أحدث في العصر الروماني والذي  طرطوس: مرفأ -1-2-2
 1969لعام  314استخدم كقاعدة حربية ىامة، أدت إلى إحداث مرفأ طرطوس الجديد بموجب المرسوم التشريعي رقم 

استثمار المرفأ وما ينشأ فيو من أحواض مائية وأرصفة ومخازن ومستودعات وقاعات تؤمن حيث حدد نشاطو في 
 .2005  / لعام2خدمات السفن والركاب والبضائع تمارس الشركة عمميا وفق أحكام القانون رقم/

من  1/5/1960تم تصميم المرفأ من قبل شركة كامب ساكس الدانمراكيو المتخصصة بتصميم المرافئ وبدء بناؤه في 
التفريغ  –قبل مجموعة شركات عربية وأجنبية وفق أحدث التصاميم التي تمبي حاجة خدمة البواخر في التحميل 

حيث كان عبارة  5/7/1966وبدء باستثماره بشكل محدود منذ  1966والتخرين ، وتم إكمال المرحمة الأساسية في عام 
  [ 16]  الترابية   ت والمستودعات والساحات/م مع عدد محدود من الآليا500عن رصيف واحد بطول /

مميون متر مربع، 1,2مميون متر مربع، المساحة المائية  3:  إجمالي المساحة ومن أهم المقومات الخاصة بالمرفأ 
/ متر،طول المكسر 14،5/ متر وعمقيا /200مميون متر مربع، عرض قناة الدخول /1,8المساحة الأرضية 

مميون طن  6  مميون طن منيا12الطاقة التصميمية ، / متر1620ل المكسر الثانوي/طو ، / متر2650الرئيسي/
، مميون طن فوسفات 6مميون طن منيا  18الطاقة الاستيعابية الحالية: ، مميون طن فوسفات 6بضائع عامة، و

 [16].طن60،000أكبر سفينة يمكن استقباليا سفينة حمولة ، ألف حاوية مكافئة 600 – 500لمحاويات 
 لممرفأ فهي :محطات الرئيسية أما ال

 ألف حاوية مكافئة سنوياً. 600- 500الطاقة الاستيعابية : –متر مربع  254،739محطة الحاويات : المساحة الكمية :
 طن سنوياً.85،000الطاقة الاستيعابية  –متر مربع 5،200المساحة الكمية :  محطة الحبوب:

 –/م 11/م وبغاطس قدره/270ت عمى شكل جسر في حوض المرفأ بطول /محطة الفوسفات : يمتد رصيف الفوسفا
 [ 16] طن سنوياً. 88،000الاستيعابية : الطاقة
 العممية: الدراسة ثانياً 

 عيّنةالبالمقابلات الشخصيّة مع عدد من أفراد  القيامكأداة لجمع البيانات، مع  تم الاعتماد عمى الاستبانة أداة الدّراسة:
عتمد عمى مقياس وقد اُ  عاممين ذوي الشأن بالمعايير البيئية في المرفأين بشكل مباشر أو غير مباشر .من المدراء ال

 ليكرت الخماسي حيث قابل كل عبارة خمس درجات من الموافقة كالآتي:
 موافق بشدة موافق حيادي غير موافق غير موافق بشدة

1 2 3 4 5 
حيث تمّ حساب معامل ، م طريقة ألفا كرونباخ لحساب ثبات المقاييساستخداتم  دراسة ثبات وصدق المقياس: - 2-1

 كرونباخ لحساب ثبات جميع عبارات الاستبانة معاً؛ وكذلك لحساب ثبات متغيّرات الدّراسة كلّ عمى حدة.
 0.962 أنّ قيمة معامل الثبات ألفا كرونباخ الكمّية يساوي 1يظير الجدول معامل ثبات جميع عبارات الاستبانة معاً:

 ، وىذا يدلّ عمى أنّ جميع العبارات تتمّتع بثبات جيّد 0.60)معامل ثبات مرتفع( وىي أكبر من 
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Reliability Statistics ( معامل ألفا لجميع المتغيّرات1الجدول )  
Cronbach's Alpha N of Items 

.962 50 
 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 

حساب معامل الثبات ألفا كرونباخ لمتغيّرات الدّراسة كلّ عمى حدة؛ تم  معامل ثبات متغيّرات الدّراسة كلّ عمى حدة:
حيث وجد أنّ قيمة معامل ألفا كرونباخ لمعبارات المستخدمة في قياس كل متغيّر عمى حدة كانت جميعيا أكبر من 

لمدّراسة ولا داعي لحذف أيّة عبارة من العبارات؛ حيث بمغت قيمة  ، وىذا يدلّ عمى ثبات البيانات وصلاحيتيا0.60
 كما يمي: قياس المتغيراتمعامل ألفا كرونباخ لمعبارات المستخدمة في 

 
Reliability Statistics ( معامل ألفا لكل متغيّر2الجدول )  

 Cronbach's Alpha N of Items المتغيّر
 m1 .843 7المعايير الطبيعية

يير الاقتصاديةالمعا m2 .840 9 
 m3 .851 6المعايير البشرية
 m4 .760 10المعايير الدولية

 m5 .812 5 معايير السرعة والاستلام وعامل الأمان
 MY .866 13النقل البحري

 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 
دراسة علاقة طرفيّات تم ولاختبار صدق محتوى فقرات الاستبانة  تبانة(:مقياس الصّدق )الاتّساق الداخمي لفقرات الاس

واختبار تمك العلاقات؛ حيث كانت العلاقات الناتجة معنويّة أي  ،عدّة في الدّراسة مع طرف أساسيّ كالمتوسّط الإجمالي
دنا قد تأكّ  نكونبذلك و Sig = p = 0.000 < ɑ =0.01 ذات دلالة إحصائيّة؛ وكان ذلك مؤشّراً عمى صدق المقياس.

 صالحة لمتطبيق عمى عيّنة الدّراسة الأساسيّة.  من صدق وثبات فقرات الاستبانة، وأصبحت الاستبانة 
 اختبار الفرضيات: 3.  4

 .عمى النقل البحري في المرافئ السورية لممعايير البيئيةلا يوجد تأثير معنوي : Hoفرضيّة العدم  الفرضيّة الرئيسة لمبحث:
 لممعايير البيئية عمى النقل البحري في المرافئ السورية. يوجد تأثير معنوي: H1ضيّة البديمة الفر 

 لممعايير الطبيعية عمى النقل البحري في المرافئ السورية.يوجد تأثير معنوي لا الفرضية الفرعية الأولى: 1.3.4
 .المعايير الطبيعيةر ( الاحصائيّات الوصفيّة المتعمّقة ببنود الاستبانة لمتغيّ 3الجدول )

Std. Deviation Mean N نصّ البند 
بمواصفات طبيعية ملائمة وقربو من خطوط  رفأيتمتع موقع الم 87 3.98 549.

 النقل الدولية
يتم الحفاظ عمى سلامة ونظافة المسطح المائي والأرضي لمنطقة  87 3.86 613.

 لمرفأا
 عمى رصيف البضائع.تتوافر وسائل الأمن والسلامة  87 3.99 560.
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.818 3.87 87 
 

من المموثات الضارة بالبيئة )الأتربة، ذرات  ةمحمي رفأمنطقة الم
 الغبار، الدخان الأسود، الغازات الضارة، السحب الحامضية(.

يتم الاىتمام بسلامة وأمن منطقة الظيير الخمفي لمميناء من  87 4.06 840.
 ثة لمبيئة فييا.خلال عدم السماح بتواجد الأنشطة الممو 

تسعى إدارة المرفأ لتخفيض انبعاثات الغازات الضارة الناشئة من  87 3.94 753.
 أكاسيد الكبريت والنتروجين الناتج من حركة السفن.

ىناك إجراءات متعمقة بخفض الضجيج تحت الماء الناجم عن  87 3.63 667.
 حركة النقل.

 .20اصدار  SPSSبرنامج  المصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام
، ومعامل والنقل البحري المعايير الطبيعيةبحساب ارتباط بيرسون لمعلاقة بين  تمولاختبار الفرضيّة الفرعية الأولى 

 . لمنقل البحري (MY)، والرمز لممعايير الطبيعية (m1)وقد تمّ إعطاء الرمز التحديد. 
 

Correlations لممعايير الطبيعية والنقل البحري( معامل ارتباط بيرسون 4 الجدول )  
 m1 MY 

m1 
المعايير 
 الطبيعية

Pearson Correlation 1 .829** 
Sig. (2-tailed)  .000 

N 87 87 
MY 

 النقل البحري
Pearson Correlation .829** 1 

Sig. (2-tailed) .000  
N 87 87 

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 
 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 

، المعايير الطبيعية والنقل البحريوطردي بين  قويوىو يدلّ عمى ارتباط  0.829أنّ معامل الارتباط بيرسون بمغ  بماو 
، المعايير الطبيعيةتتبع لتغيّرات  ريالنقل البح% من تغيّرات 68.8، وىو يدلّ عمى أنّ 0.688كما بمغ معامل التحديد 

، قيمة Sig = p = 0.000 < ɑ =0.01؛ وبما أنّ النقل البحريعمى  لممعايير الطبيعيةمما يعني أنّ ىناك تأثير 
الفرضيّة البديمة  لنقبرفض فرضيّة العدم ؛ و ن تم 0.01 أصغر من مستوى الدلالة  (Sig= 0.000)احتمال الدلالة 

 .لممعايير الطبيعية عمى النقل البحري في المرافئ السورية أثير معنويالتي تقول بوجود ت
 النقل البحري في المرافئ السوريةعمى  لممعايير الاقتصاديةيوجد تأثير معنوي لا الفرضية الفرعية الثانية: 2.3.4
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 .لممعايير الاقتصادية( الاحصائيّات الوصفيّة المتعمّقة ببنود الاستبانة 5الجدول )
Std. 

Deviation 
Mean N نصّ البند 

تسعى إدارة المرفأ إلى تخفيض تكاليف تشغيل السفينة )تكاليف الطاقم، التأمين،  87 4.05 608.
 الإدارة...( إلى أدنى تكمفة.

 تعمل إدارة المرفأ عمى تخفيض تكاليف الصيانة والإصلاح الخاصة بعمر السفينة 87 3.79 904.

 رة المرفأ إلى تخفيض تكاليف الوقود والإرشاد، ورسوم الميناء والمرور.تعمل إدا 87 4.15 785.

تعمل إدارة المرفأ عمى التقميل من التكاليف الرأسمالية من خلال إشراك صاحب  87 4.18 540.
 السيم في أرباح وخسائر الشركة، أو عن طريق الاقتراض.

 ف تداول البضائع والشحن.تعمل إدارة المرفأ عمى التقميل من تكالي 87 3.98 715.

 بالأزمات المالية العالمية من خلال تراجع أرباح شركات الملاحة. رفأيتأثر الم 87 3.77 911.

الإجراءات الإدارية قميمة نتيجة الاعتماد عمى أنظمة التحكم الإلكتروني في  87 4.07 860.
 الحاويات

سوم كنتيجة لانخفاض يرادات الر ينخفض حجم تداول البضائع والحاويات وا   87 4.22 754.
 السفن عمى الموانئ. معدلات تردد

تتراجع الاستثمارات في بناء السفن وتنخفض عائدات محطات الحاويات  87 3.72 641.
 بانخفاض عدد الحاويات المتداولة بالميناء.

 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 
، ومعامل المعايير الاقتصادية والنقل البحريحساب ارتباط بيرسون لمعلاقة بين تم  الثانيةة الفرعية ولاختبار الفرضيّ 

 . لمنقل البحري (MY)، والرمز لممعايير الاقتصادية (m2)وقد تمّ إعطاء الرمز التحديد. 
Correlations لممعايير الاقتصادية والنقل البحري( معامل ارتباط بيرسون 6الجدول )  

 m2 MY 
m2 
المعايير 
 الاقتصادية

Pearson Correlation 1 .765** 
Sig. (2-tailed)  .000 
N 87 87 

MY 
 النقل البحري

Pearson Correlation .765** 1 
Sig. (2-tailed) .000  
N 87 87 

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 
 .20اصدار  SPSSالإحصائي باستخدام برنامج  المصدر: نتائج التحميل

والنقل  المعايير الاقتصاديةوطردي بين  مقبوليو يدلّ عمى ارتباط ف 0765أنّ معامل الارتباط بيرسون بمغ  بما و
المعايير تتبع لتغيّرات  النقل البحري% من تغيّرات 58.6، وىو يدلّ عمى أنّ 0.586، كما بمغ معامل التحديد البحري

 Sig = p = 0.000 < ɑ؛ وبما أنّ النقل البحريعمى  لممعايير الاقتصادية، مما يعني أنّ ىناك تأثير تصاديةالاق
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 قبلن؛ و  رفض فرضيّة العدمن ،0.01أصغر من مستوى الدلالة  (Sig= 0.000)، قيمة احتمال الدلالة 0.01=
 .ة عمى النقل البحري في المرافئ السوريةلممعايير الاقتصادي الفرضيّة البديمة التي تقول بوجود تأثير معنوي

 لممعايير البشرية عمى النقل البحري في المرافئ السوريةيوجد تأثير معنوي لا الفرضية الفرعية الثالثة: 3.3.4
 

 .لممعايير البشرية( الاحصائيّات الوصفيّة المتعمّقة ببنود الاستبانة 7الجدول )
Std. 

Deviation 
Mean N نصّ البند 

 رفأيتم تطبيق قواعد السلامة والأمن لمعاممين بمنطقة الم 87 3.87 818.

يخضع العاممين لدورات تدريبية أو تأىيمية عمى أجيزة الإنذار لمنع تصادم  87 4.06 840.
 السفن.

يخضع العاممين لدورات تدريبية أو تأىيمية عمى أجيزة الكمبيوتر بما يخص  87 3.94 753.
 الاتصالات.

ع السائمة والصمبة لمختمفة لتحميل البضائيتم تدريب عمال المحطات عمى حالات  87 3.63 667.
. 

 يتم تدريب العاممين عمى أنواع المحركات ودارات المحرك وأعطالو 87 4.05 608.

يتم تدريب العاممين عمى كيفية منع ومكافحة التموث البحري عمى الحالات  87 3.79 904.
 اد فرق لمكافحة ذلك.المختمفة ليا، ويتم إعد

 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 
، ومعامل التحديد. والنقل البحري المعايير البشريةحساب ارتباط بيرسون لمعلاقة بين تم  الثالثةولاختبار الفرضيّة الفرعية 

 ( ما يمي:9. حيث أظير الجدول )نقل البحريلم (MY)، والرمز لممعايير البشرية( m3وقد تمّ إعطاء الرمز )
Correlations لممعايير البشرية والنقل البحري( معامل ارتباط بيرسون 8الجدول )  

 m3 MY 
m3 

 المعايير البشرية
Pearson Correlation 1 .822** 

Sig. (2-tailed)  .000 
N 87 87 

MY 
 النقل البحري

Pearson Correlation .822** 1 
Sig. (2-tailed) .000  

N 87 87 
**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 

 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 
، لبحريالمعايير البشرية والنقل اوطردي بين  قويوىو يدلّ عمى ارتباط  0.822أنّ معامل الارتباط بيرسون بمغ  بما و

، المعايير البشريةتتبع لتغيّرات  النقل البحري% من تغيّرات 67.6، وىو يدلّ عمى أنّ 0.676كما بمغ معامل التحديد 
، قيمة Sig = p = 0.000 < ɑ =0.01؛ وبما أنّ النقل البحريعمى  لممعايير البشريةمما يعني أنّ ىناك تأثير 
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الفرضيّة البديمة التي  قبلونرفض فرضيّة العدم ن  0.01الدلالة  أصغر من مستوى (Sig= 0.000)احتمال الدلالة 
 .؛لممعايير البشرية عمى النقل البحري في المرافئ السورية تقول بوجود تأثير معنوي

الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي عمى  لممعاييريوجد تأثير معنوي لا الفرضية الفرعية الرابعة: 4.3.4
 بحري في المرافئ السورية.النقل ال

 .الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي لممعايير( الاحصائيّات الوصفيّة المتعمّقة ببنود الاستبانة 9الجدول )
Std. 

Deviation 
Mean N نصّ البند 

ة كالمواد يتم عقد اتفاقات دولية لمنع التموث الناجم عن السفن والمواد السائمة الضار  87 3.68 470.
 الكيماوية.

 يتم وفق الاتفاقات الدولية عدم التخمص من القمامة الناتجة عن السفن في البحر. 87 3.99 539.

يتم وفق الاتفاقات الدولية اعتماد متطمبات ممزمة لكفاءة استخدام الطاقة، لمحد من  87 4.25 669.
 انبعاثات غازات ناتجة من أنشطة السفن.

 كفاءةالوفق الاتفاقات الدولية الاسيام في تدريب مسؤولي الإدارات البحرية لرفع  يتم 87 4.02 570.

 يتم وفق الاتفاقات الدولية مكافحة التموث في الحالات الطارئة. 87 4.36 482.

 يتم وفق الاتفاقات الدولية التحقق من السن القانونية لمعاممين عمى ظير السفينة. 87 3.97 723.

 يتم وفق الاتفاقات الدولية إجراء الكشف الطبي لمعاممين عمى متن السفينة. 87 3.91 757.

 يتم وفق الاتفاقات الدولية تطبيق ساعات العمل والراحة عمى متن السفينة. 87 4.00 506.

يتم وفق الاتفاقات الدولية الكشف عمى ظروف السكن داخل السفينة ونوعية الطعام  87 3.95 820.
 و الترفيو.

يتم وفق الاتفاقات الدولية الكشف عمى السلامة والصحة ووسائل الحماية من  87 3.76 806.
 الحوادث بالسفينة.

 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 
ل قطاع النقل الدولية الناظمة لعم لممعاييرحساب ارتباط بيرسون لمعلاقة بين تم  الرابعةولاختبار الفرضيّة الفرعية 

الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل  لممعايير (m4وقد تمّ إعطاء الرمز )، ومعامل التحديد. والنقل البحري البحري الدولي
 . لمنقل البحري (MY)والرمز  ،البحري الدولي

 
Correlations الدولية  والنقل البحري لممعايير( معامل ارتباط بيرسون 11الجدول )  

 m4 MY 
m4 

لمعايير الدوليةا  
Pearson Correlation 1 .821** 

Sig. (2-tailed)  .000 
N 87 87 

MY Pearson Correlation .821** 1 
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  Sig. (2-tailed) .000 النقل البحري
N 87 87 

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 
 .20اصدار  SPSSستخدام برنامج المصدر: نتائج التحميل الإحصائي با

الدولية الناظمة  المعاييروطردي بين  قويوىو يدلّ عمى ارتباط  0.821أنّ معامل الارتباط بيرسون بمغ   نلاحظ و
% من 67.3، وىو يدلّ عمى أنّ 0.673، كما بمغ معامل التحديد لعمل قطاع النقل البحري الدولي والنقل البحري

، مما يعني أنّ ىناك تأثير الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي  المعاييربع لتغيّرات تت النقل البحريتغيّرات 
 Sig = p = 0.000 < ɑ؛ وبما أنّ النقل البحريعمى الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي  لممعايير
 لنقبرفض فرضيّة العدم معنوي ؛ و ن، 0.01 أصغر من مستوى الدلالة (Sig= 0.000)، قيمة احتمال الدلالة 0.01=

الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي عمى النقل  لممعايير الفرضيّة البديمة التي تقول بوجود تأثير معنوي
 .البحري في المرافئ السورية

 .النقل البحري عمى  الأمان لمعايير السرعة والاستلام وعامليوجد تأثير معنوي لا الفرضية الفرعية الخامسة: 5.3.4
 .لمعايير السرعة والاستلام وعامل الأمان( الاحصائيّات الوصفيّة المتعمّقة ببنود الاستبانة 11الجدول )

Std. Deviation Mean N نصّ البند 
يتم اتلاف السمع التالفة بسرعة ونقميا من أماكن الإنتاج إلى  87 4.16 588.

 مناسب.سوق الاستيلاك أو التخزين ال
 يتم استلام البضائع في الوقت المناسب. 87 3.85 947.
 يتم تقميل العرض من البضاعة من أجل عدم تأثر الأسعار 87 4.37 667.
يتم الاىتمام بعامل الأمان في عممية الطمب عمى خدمات النقل  87 4.31 465.

 البحري 
لبضاعة والتأكد من يتم الاىتمام بعامل الأمان في عممية نقل ا 87 3.93 492.

 سلامة الطريق.
 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 

والنقل  معايير السرعة والاستلام وعامل الأمانحساب ارتباط بيرسون لمعلاقة بين تم  الخامسةولاختبار الفرضيّة الفرعية 
 .لمنقل البحري (MY)والرمز ،عايير السرعة والاستلام وعامل الأمانلم (m5)تمّ إعطاء الرمزوقد ومعامل التحديد ، البحري

 
Correlations والنقل البحري لمعايير السرعة والاستلام وعامل الأمان ( معامل ارتباط بيرسون12الجدول )  

 m5 MY 
m5 

معايير السرعة 
والاستلام 
 وعامل الأمان

Pearson Correlation 1 .940** 
Sig. (2-tailed)  .000 

N 87 87 

MY Pearson Correlation .940** 1 
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  Sig. (2-tailed) .000 النقل البحري
N 87 87 

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 
 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 

معايير السرعة وطردي بين  قوي جداً ارتباط  وىذا يعني 0.940رسون بمغ أنّ معامل الارتباط بي تبين مما سبق و
النقل % من تغيّرات 88.4، وىو يدلّ عمى أنّ 0.884، كما بمغ معامل التحديد والنقل البحري والاستلام وعامل الأمان

لمعايير السرعة والاستلام ، مما يعني أنّ ىناك تأثير  معايير السرعة والاستلام وعامل الأمانتتبع لتغيّرات  البحري
 (Sig= 0.000)، قيمة احتمال الدلالة Sig = p = 0.000 < ɑ =0.01؛ وبما أنّ النقل البحريعمى  وعامل الأمان

 الفرضيّة البديمة التي تقول بوجود تأثير معنوي؛ وقبول رفض فرضيّة العدم تم ، 0.01أصغر من مستوى الدلالة 
  .عمى النقل البحري في المرافئ السورية الأمان لمعايير السرعة والاستلام وعامل

 .لمنقل البحري( الاحصائيّات الوصفيّة المتعمّقة ببنود الاستبانة 13الجدول )
Std. Deviation Mean N نصّ البند 

يؤثر النقل البحري في ميزان المدفوعات من خلال أجور النقل  87 4.52 503.
 ومصاريف السفن 

ألف  500خلال النقل البحري نقل بضائع كبيرة تزيد عن  يتم من 87 4.15 691.
 طن 

 يمتاز النقل البحري بانخفاض تكمفة النقل وقمة الحوادث. 87 3.78 784.

ئ السورية عمى توريد الآليات والروافع لمختمف تعمل إدارة المراف 87 3.72 758.
 البضائع.

أرصفة جديدة وساحات  انئ السورية عمى تنفيذر تعمل إدارة الم 87 4.16 588.
مكانات التشغيل والاستثمار  لمحاويات من أجل زيادة طاقات وا 

 وزيادة الإنتاجية.
ئ السورية عمى التعاقد مع بعض المصارف افتعمل إدارة المو  87 3.85 947.

 الأوروبية من أجل تطوير موانئيا.
ويات ئ السورية عمى شراء معدات رفع حاتعمل إدارة المراف 87 4.37 667.

عادة  وتجديد المعدات الخاصة بالتعامل مع البضائع العامة، وا 
 تأىيل البنى التحتية لمموانئ.

ئ السورية مع جميع البضائع كالأخشاب فاالمر تتعامل إدارة  87 4.31 465.
 والأسمدة والمعدات والحبوب والفوسفات والسيارات...الخ.

التغمب عمى المشاكل التي  ئ السورية عمىتعمل إدارة المراف 87 3.93 492.
تعاني منيا موانئيا كعدم الاستفادة من الطاقة القصوى لمموانئ 

 نتيجة ضعف أسطول السفن وقدمو.
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ئ السورية عمى تجاوز العقبات الخاصة بعدم تعمل إدارة المراف 87 3.96 497.
كفاية الآليات المتطورة والمتخصصة كروافع كانتري كرين 

 الحاويات.لمتعامل مع البضائع و 
ئ عمى تجاوز عقبات تطوير الأسطول التجاري تعمل إدارة المراف 87 3.98 466.

 الخاصة بعممية تسجيل السفينة وشطبيا.
ئ السورية عمى تجاوز المشكلات الإدارية المرافتعمل إدارة  87 4.18 314.

نجاز معاملات تخميص  لمواجية أنماط النقل بالحاويات وا 
 البضائع.

ئ السورية عمى تجاوز مشكلات الأتمتة المرافتعمل إدارة  87 4.22 663.
 والتدريب والتأىيل 

Std. Deviation Mean N نصّ البند 
يؤثر النقل البحري في ميزان المدفوعات من خلال أجور النقل  87 4.52 503.

 ومصاريف السفن 
ألف  500يتم من خلال النقل البحري نقل بضائع كبيرة تزيد عن  87 4.15 691.

 طن 
 يمتاز النقل البحري بانخفاض تكمفة النقل وقمة الحوادث. 87 3.78 784.
ئ السورية عمى توريد الآليات والروافع لمختمف تعمل إدارة المراف 87 3.72 758.

 البضائع.
ئ السورية عمى تنفيذ أرصفة جديدة وساحات تعمل إدارة المراف 87 4.16 588.

مكانات التشغيل والاستثمار لمحاويات من أجل زيادة ط اقات وا 
 وزيادة الإنتاجية.

ئ السورية عمى التعاقد مع بعض المصارف تعمل إدارة المراف 87 3.85 947.
 الأوروبية من أجل تطوير موانئيا.

ئ السورية عمى شراء معدات رفع حاويات تعمل إدارة المراف 87 4.37 667.
عادة وتجديد المعدات الخاصة بالتعامل مع البض ائع العامة، وا 

 تأىيل البنى التحتية لمموانئ.
ئ السورية مع جميع البضائع كالأخشاب المرافتتعامل إدارة  87 4.31 465.

 والأسمدة والمعدات والحبوب والفوسفات والسيارات...الخ.
ئ السورية عمى التغمب عمى المشاكل التي تعمل إدارة المراف 87 3.93 492.

كعدم الاستفادة من الطاقة القصوى لمموانئ  تعاني منيا موانئيا
 نتيجة ضعف أسطول السفن وقدمو.

ئ السورية عمى تجاوز العقبات الخاصة بعدم تعمل إدارة المراف 87 3.96 497.
كفاية الآليات المتطورة والمتخصصة كروافع كانتري كرين 



 ناعسة                                                                                           المعايير البيئية وأثرها على النقل البحري

 

journal.tishreen.edu.sy                                            Print ISSN: 2079-3073  , Online ISSN:2663-4295  

774 

 لمتعامل مع البضائع والحاويات.

عمى تجاوز عقبات تطوير الأسطول التجاري ئ تعمل إدارة المراف 87 3.98 466.
 الخاصة بعممية تسجيل السفينة وشطبيا.

ئ السورية عمى تجاوز المشكلات الإدارية المرافتعمل إدارة  87 4.18 314.
نجاز معاملات تخميص  لمواجية أنماط النقل بالحاويات وا 

 البضائع.
كلات الأتمتة ئ السورية عمى تجاوز مشالمرافتعمل إدارة  87 4.22 663.

 والتدريب والتأىيل 
Std. Deviation Mean N نصّ البند 

يؤثر النقل البحري في ميزان المدفوعات من خلال أجور النقل  87 4.52 503.
 ومصاريف السفن 

ألف  500يتم من خلال النقل البحري نقل بضائع كبيرة تزيد عن  87 4.15 691.
 طن 

 ي بانخفاض تكمفة النقل وقمة الحوادث.يمتاز النقل البحر  87 3.78 784.

ئ السورية عمى توريد الآليات والروافع لمختمف تعمل إدارة المراف 87 3.72 758.
 البضائع.

ئ السورية عمى تنفيذ أرصفة جديدة وساحات تعمل إدارة المرااف 87 4.16 588.
مكانات التشغيل والاستثمار  لمحاويات من أجل زيادة طاقات وا 

 نتاجية.وزيادة الإ
ئ السورية عمى التعاقد مع بعض المصارف تعمل إدارة المراف 87 3.85 947.

 الأوروبية من أجل تطوير موانئيا.
ئ السورية عمى شراء معدات رفع حاويات عمل إدارة المرافت 87 4.37 667.

عادة  وتجديد المعدات الخاصة بالتعامل مع البضائع العامة، وا 
 وانئ.تأىيل البنى التحتية لمم

ئ السورية مع جميع البضائع كالأخشاب المرافتتعامل إدارة  87 4.31 465.
 والأسمدة والمعدات والحبوب والفوسفات والسيارات...الخ.

ئ السورية عمى التغمب عمى المشاكل التي تعمل إدارة المراف 87 3.93 492.
تعاني منيا موانئيا كعدم الاستفادة من الطاقة القصوى لمموانئ 

 تيجة ضعف أسطول السفن وقدمو.ن
ئ السورية عمى تجاوز العقبات الخاصة بعدم تعمل إدارة المراف 87 3.96 497.

كفاية الآليات المتطورة والمتخصصة كروافع كانتري كرين 
 لمتعامل مع البضائع والحاويات.
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ئ عمى تجاوز عقبات تطوير الأسطول التجاري تعمل إدارة المراف 87 3.98 466.
 صة بعممية تسجيل السفينة وشطبيا.الخا

ئ السورية عمى تجاوز المشكلات الإدارية المرافتعمل إدارة  87 4.18 314.
نجاز معاملات تخميص  لمواجية أنماط النقل بالحاويات وا 

 البضائع.
ئ السورية عمى تجاوز مشكلات الأتمتة المرافتعمل إدارة  87 4.22 663.

 والتدريب والتأىيل 
 .20اصدار  SPSSتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج المصدر: ن

اختبار الفرضيّة الرئيسة  تم، الخمسر الفرضيّات الفرعية ااختبتم  بعد أن الفرضيّة الرئيسة لمبحث:  نتيجة اختبار
 وكانت النتيجة كما يمي: لممعايير البيئية( MTلمبحث، عمماً أنّو تمّ إعطاء الرمز )

 
Correlations لممعايير البيئية والنقل البحري( معامل ارتباط بيرسون 14ول )الجد  

 MT MY 
MT 

 المعايير البيئية
Pearson Correlation 1 .943** 

Sig. (2-tailed)  .000 
N 87 87 

MY 
 النقل البحري

Pearson Correlation .943** 1 
Sig. (2-tailed) .000  

N 87 87 
**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 

 .20اصدار  SPSSالمصدر: نتائج التحميل الإحصائي باستخدام برنامج 
المعايير وطردي بين  جداً  قويوىو يدلّ عمى ارتباط  0.943( أنّ معامل الارتباط بيرسون بمغ 15من خلال الجدول )

تتبع  النقل البحري% من تغيّرات 88.9وىو يدلّ عمى أنّ ، 0.889، كما بمغ معامل التحديد والنقل البحري البيئية
 > Sig = p = 0.000؛ وبما أنّ النقل البحريعمى  لممعايير البيئية، مما يعني أنّ ىناك تأثير المعايير البيئيةلتغيّرات 

ɑ =0.01 قيمة احتمال الدلالة ،(Sig= 0.000)  لووقب رفض فرضيّة العدم ؛تم ، 0.01أصغر من مستوى الدلالة 
 .لممعايير البيئية عمى النقل البحري في المرافئ السورية وجود تأثير معنوي والفرضيّة البديمة 
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 ( متوسطات إجابات أفراد العيّنة لكل متغيّر.15ويوضّح الجدول )
 Mean الرمز Mean الرمز
m1 3.9048 m4 3.9885 
m2 3.9923 m5 4.1246 
m3 3.8908 MY 4.0870 

 .20اصدار  SPSSالتحميل الإحصائي باستخدام برنامج  المصدر: نتائج
، وىو يدلّ عمى 3.9048( m1) المعايير الطبيعيةمتوسّط إجابات أفراد العيّنة لمتغيّر  نلاحظ من الجدول السابق أن

 .ل البحرييمنع التموث البيئي لما لو أثر عمى النق لأىمية المعايير الطبيعية وتطبيقيا بشكموافقة أفراد العيّنة عمى 
 

 الاستنتاجات والتوصيات:
 : الاستنتاجات

 لكن ،أثر عمى النقل البحريمن يمنع التموث البيئي لما لو  لأىمية المعايير الطبيعية وتطبيقيا بشكأظيرت النتائج  -1
تغير محيث دلّ متوسط إجابات العينة عمى عبارات  لم يكن الاىتمام بو بالمستوى المطموب من قبل إدارة المرافئ،

الحفاظ عمى سلامة ونظافة المسطح المائي والأرضي لمنطقة عمى  وعميو يجب العملالمعايير الطبيعية عمى ذلك، 
 .بسلامة وأمن منطقة الظيير الخمفي لمميناء من خلال عدم السماح بتواجد الأنشطة المموثة لمبيئة فيياالاىتمام ، و الميناء

وىذا يعني  المرافئ السورية من أجل زيادة ربحيتيا،في  النقل البحريميم عمى تأثير  المعايير الاقتصادية لياإنّ  -2
التقميل من التكاليف الرأسمالية من خلال الاىتمام بتكاليف النقل والتقميل من تأثير الأزمات المالية العالمية، و ضرورة 
 في أرباح وخسائر الشركة، أو عن طريق الاقتراض. المساىمينإشراك 

خضاعيم لدورات تدريبية من حيث  عايير البشريةالمإنّ  -3 تطبيق قواعد السلامة والأمن لمعاممين بمنطقة الميناء، وا 
 .عمى الحاسوب والاتصالات ليا من الأىمية أيضاً وتأثيرىا عمى النقل البحري

التموث البيئي، ت لمنع قاعقد الاتفامن حيث المعايير الدولية الناظمة لعمل قطاع النقل البحري الدولي إنّ  -4
والتخمص من القمامة الناتجة عن السفن ليا من الأىمية ما يؤثر عمى النقل البحري، ولذلك عمى إدارة المرافئ السورية 

 تفعيل تمك الاتفاقات وتطبيقيا بشكل يمنع التموث.
مع السريعة الإتلاف إلى السرعة والاستلام والأمان سواء ما يخص نقل السذات الصمة بمعايير الأظيرت النتائج إنّ  -5

سوق استيلاكيا بالسرعة القصوى، واستلام البضائع في الوقت المناسب أىمية كبيرة في التأثير عمى النقل البحري وىو 
 .ما أظيرتو إجابات أفراد العينة التي مالت إلى الموافقة والموافقة بشدة نحو ىذا التأثير

، وىو ما أظيرتو نتائج التحميل من ارتباط النقل البحري في المرافئ السوريةى تأثير كبير عم الي المعايير البيئيةإنّ  -6
 .ضرورة الاىتمام الكبير بكل الاتفاقات والتعاقدات الخاصة بذلك، مما يؤكّد والنقل البحري تمك المعاييربين  جدا قوي
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 التوصيّات:
وتوفير وسائل الأمن والسلامة عمى أرصفة  رفألمزيادة الاىتمام بسلامة ونظافة المسطح المائي والأرضي لمنطقة ا. 1

 .البضائع، مع السعي الدائم لتقميل انبعاثات الغازات الضارة الناشئة من أكاسيد الكبريت والنتروجين
شراك أصحاب الأسيم في أرباح . 2 العمل الدائم عمى تخفيض تكاليف تشغيل السفينة والصيانة والإصلاح والوقود، وا 

 .ن خلال تفعيل التشاركيةوخسائر الشركة م
 .تدريب العاممين عمى جميع المحركات وداراتيا وأعطاليا، وكيفية منع ومكافحة التموث البحري. 3
 . ات الدولية بما يخص المعايير البيئية واعتماد متطمبات ممزمة لكفاءة استخدام الطاقةيمتابعة دائمة للاتفاق. 4
 .وتقميل العرض منيا، والاىتمام بعامل الأمانالعمل عمى زيادة الطمب عمى البضائع . 5
لأن العالم  ، وتأىيل البنية التحتيةلتكون مواكبة لضخامة المرحمة المقبمة  عمى توريد الآليات والروافع الجديدةالعمل . 6

ن كفاءة لأ بات يتحدث عن زيادة حركة النقل البحري  خاصة في المرافئ الذكية التي تمتزم بتطبيق المعايير البيئية 
 من القدرة التنافسية .  خدمات النقل اصبحت ضرورية لتحقيق قدر أكبر
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