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  ممخّص 
 

ـــ  9669ىدفت ىذه الدراسة إلى اختبار أثر تكاليف النقل في حجم التجارة الخارجية بين سورية والصين خلال الفترة ) 
بالاعتماد عمى دراسة واستعراض الادبيات النظرية والتجريبية التي تربط بين تكاليف النقل وحجم التبادل  ، وذلك( 9192

 "إلى دراسة قياسية ترتكز عمى نموذج الجاذبية ل بالإضافة(. Gravity Model)التجاري بالاستناد الى نموذج الجاذبية 
Piaszynski, Macizewski "حيث تم تطبيق منيجية(9649) عام ، (ARDL)  لاختبار التكامل المشترك بعد  إجراء

 ستقرارية السلاسل الزمنية. لا( Kpssاختبار)
جل لأأظيرت نتائج الدراسة القياسية وجود علاقة معنوية وسمبية بين تكاليف النقل وحجم التبادل التجاري بين البمدين في ا

 وافق مع النظريات الاقتصادية ومع الدراسات القياسية التي تناولت ىذا الموضوع.وىو ما يت ،جل القصيرلأالطويل وفي ا
وجود علاقة معنوية بين مختمف المتغيرات المستقمة المكونة إلى  جل الطويللأتشير تقديرات معممات النموذج في ا كما

 جمالي لمصين. لإلمحمي ا، باستثناء متغير الناتج المنموذج القياسي وحجم التجارة الخارجية بين البمدين
جمالي لإجل القصير إلى وجود علاقة معنوية بين كل من الناتج المحمي الأشارت تقديرات معممات النموذج في اأ بينما

 مع حجم التبادل التجاري بين البمدين. بينما لا لكل من سورية والصين جمالي لمصين، عدد السكانلإلسورية، الناتج المحمي ا
 ي لممسافة الاقتصادية بين البمدين في حجم التجارة المتبادلة بينيما. يوجد أثر معنو 

استبعدت الدراسة العديد من المتغيرات التي يمكن ادخاليا في النموذج وذلك لغياب البيانات المتعمقة بسورية بعد عام 
يف النقل في حجم التجارة ولذلك توصي الدراسة بإجراء المزيد من الأبحاث والدراسات مستقبلا حول أثر تكال .9191

 الخارجية بين البمدين بعد اضافة متغيرات أخرى لم تتناوليا ىذه الدراسة نظراً لأىمية الموضوع وأثره في الاقتصاد السوري.
  اضافة إلى ضرورة البحث في محددات التجارة الخارجية بين سورية ودول شرق اسيا.

 

 
 سورية، الصين. .تجارة الخارجية ، نموذج الجاذبية7 تكاليف النقل، حجم ال الكممات المفتاحية
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  ABSTRACT    

 

This study aimed to examine the impact of transport costs on the on the volume of external trade 

between Syria and China during the period 1992-2015 , based on the study and review of the 

theoretical and experimental literature that links transportation costs and the volume of the trade 

exchange based on the Gravity Model. In addition to a Empirical study based on the gravitational 

model of (Piaszynski &Macizewski, 1972). The ARDL methodology was used to test co-

integration after the KPSS test of time series stability. 

The results of the standard study showed a significant and negative relationship between transport 

costs and the volume of trade exchange between the two countries in both of the long and short 

term, which is consistent with the economic theories and with the standard studies that dealt with 

this subject. 

 The long-term parameters of the model indicate that there is a significant relationship between the 

different independent variables constituting the standard model and the volume of external trade 

between the two countries, except China's GDP variable. 

While short-term model estimates indicate a significant correlation between Syria's GDP, China's 

GDP, China's population and Syria's population, and the volume of the trade exchange between the 

two countries, while there is no significant impact of the economic distance between the two 

countries in the volume of trade between them. 

The study excluded many variables that could be included in the model due to the absence of data 

related to Syria after 2010. Therefore, the study recommends conducting further researches and 

studies about the impact of transportation costs on the volume of external trade between the two 

countries after adding other variables not covered by this study In the Syrian economy. 
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 7  مقدمة
وتعتبر بحق شريان الاقتصاد العالمي الذي يغذي دول العالم  ،الماضية العقودخلال  كبيراً  تطوراً  العالميةعرفت التجارة 

ذي يتحمل مسؤولية نقل ما يزيد بكافة احتياجاتيا من السمع عبر وسائل النقل المختمفة وخاصة النقل البحري ال
المؤثرة بشكل فعال  الاقتصاديةمن أىم النشاطات  البحري لذلك يعتبر النقل. جمالي التجارة العالميةإمن  (%51)عن

وأحد المحاور الرئيسة التي تعتمد عمييا التجارة الخارجية في أي بمد نظراً لخصائصو  ومباشر عمى النشاط الاقتصادي،
قتصادية المتسمطة الحقيقية الاوىذا ما ذكره الاقتصادي البريطاني مارشال عندما قال" أن المميزة من جانب العرض. 

 ونوعاً  كماً نتاج لإقل يساىم في زيادة انفال .ليست التطور الصناعي بل التسييلات التي يقدميا النقل" في عصرنا ىذا،
 قاليم المختمفة.لأنتاج والمنتجات بين الدول والإمن خلال دوره في انتقال عناصر ا

ارة، فقد ارتاد البحار والمحيطات المصريين القدماء، الفينيقيون، الاغريقيين، النقل البحري لبداية تاريخ الحضتاريخ  يعود
 ساطيموأوتزايدت  اً كبير  اً عرف النقل البحري تطور فيما بعد  .رض المختمفةلأصقاع األى إوالرومان ووصموا بتجارتيم 

لى ما يزيد عمى إل حمولتيا لى ناقلات البترول الضخمة وسفن الحاويات التي تصإوتنوعت لتصل في الوقت الحاضر 
يبمغ عدد حيث نظمة الشحن العالمية، أحدثت الحاويات ثورة في عالم شحن البضائع وغيرت ألف طن. لقد أ 911

. لذلك لعبت تكاليف النقل البحري 1مميون حاوية سنوياً  911 حوالي الحاويات التي يتم شحنيا عمى مستوى العالم حالياً 
خاصة مع توجو الاقتصادات العالمية لتحرير  ،ىمية في تطور حجم التبادل التجاري بين الدوللأومتزايد ا كبيراً  اً دور 

. والتي نادت بيا منظمة التجارة الدولية بادلة بينياتلغاء الرسوم والتعريفات الجمركية المفروضة عمى السمع الما  تجارتيا و 
محدد لحجم تكاليف النقل البحري كعامل  ىميةأدت وتزاي برزتساس، أمع تراجع أىمية التعريفات الجمركية كعنصر و 

، العلاقة ىذه التي تناولت من الدراسات الاقتصادية النظرية والتجريبية كدتو الكثيرأوىذا ما  التبادل التجاري بين الدول.
 عمى ةالخارجي التجارة في فالتوسع المطّرد .طبيعتيا واتجاىيامعظميا عمى نموذج الجاذبية لإظيار في وارتكزت 
 التنمية بعممية تتعمق الناميةــــ لاعتبارات لمدول بالنسبة خاصة الدول اقتصاديات في ىامّة مكانة واحتلاليا ,العالم مستوى

 فرضت وقد ,الخارجية التجارة معوقات إلى تطرقت التي والأبحاث الدراسات تنوّع إلى ـــــ أدّى,والاجتماعية الاقتصادية
 التبادل حجم عمى التكاليف ىذه أثر تقييم الخارجية، ضرورة لمتجارة بالنسبة الدولي النقل ليفلتكا المتزايدة الأىمية
مكانيّة ,الدولي النقل شبكات واقع تحميل خلال من الخارجي التجاري  تكاليف وتخفيض،  الكفاءة زيادة بيدف تطويرىا وا 
ن سورية تعتبر من الدول أومع  الخارجية. تجارةال شروط تحسين عمى إيجاباً  ينعكس بما الإمكان قدر الدولي النقل

ىمية كبرى بالنسبة لمتجارة أالنامية التي تتمتع بموقع جغرافي متميز فيي صمة الوصل بين الشرق والغرب ويحتل 
دراسة أثر  كبيرغابت بشكل  من الناتج المحمي الاجمالي، فقد ىاماً  الخارجية، ويشكل قطاع التجارة الخارجية جزءاً 

% من  51رغم ان حوالي  ،لسورية التبادل التجاري الخارجي مع الشركاء التجاريينعمى حجم  البحري يف النقلتكال
  .حجم التبادلات التجارية لسورية يتم عبر النقل البحري بواسطة الحاويات

 المراجعة الادبية 
 الدول بين الخارجية التجارة قيام تفسير امحاولتي في )سيكية والنيوكلا ةيّ الكلاسيك( التقميدية النظريات تجاىمت لقد

 كالقيود )الواضحة( المنظورة التجارة تكاليف عمى الاقتصاديين تركيز أبرزىا عدة لأسباب ،الدولي النقل تكاليف
 إلييا نُظر التي النقل تكاليف عكس عمى ،الدولية لمتجارة بالنسبة مباشرة تكاليف واعتبارىا ,الجمركية وغير الجمركية

                                                           
1
 International Maritime Organization (IMO)ــ  
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 بشكل الدولي النقل تكاليف قياس إمكانية عدم إلى بالإضافة مية.الأى حيث من ويةوثان مباشرة غير تكاليف أنيا عمى
 الاقتصاديين قبل من المقترحة النّماذج في إدخاليا وصعوبة ،الدولية التجارة عمى القيود باقي مع بالمقارنة دقيق

 .ليةالدو  التجارة لتفسير والنيوكلاسيكيين الكلاسيكيين
 القرن من الثاني النصف منذ الخارجية لمتجارة المتلاحقة التطورات تفسير حاولت التي الحديثة النظريّة الاتجاىات إنّ 

 التعريفة تخفيض عمى القائمة الدولية التجارة حريّة عمى يرتكز اقتصادي نظام أسس إرساء إلى أدت والتي ,العشرين
لغاء ,الجمركية  محددات من ىام كمحدد الدولي النقل تكاليف أبرزت ,الدولية التجارة سبل ترضتع التي القيود كافة وا 
  .الخارجية التجارة
 ,SAMUELSON) إلى الخارجية لمتجارة المفسرة الحديثة الأدبيات في الدولي النقل لتكاليف صريحة إشارة أول تعود

 تكاليف يمثل الجزء ىذا ,المستورد البمد في اوجيتي إلى تصل لا المصنّعة الصادرات من جزءاً  أن افترض الذي (1952
  .الدولتين بين النقل
 السمع من  )ميدورة)  ضائعة نسبة تشكّل النقل تكاليف أن اعتبر حيث ،ذلك عمى (MUNDELL, 1968  (أكّد كما
 لنقل اللازمة الموارد كافة تؤمن دولة كل كانت حال في أنو افترض حيث ,الدولي المستوى عمى بيا المتاجرة يتم التي

 ىذه من فقط جزء إن إذن .الصادرات ىذه من وحدة كل لنقل استيلاكيا سيتم الصادرات ىذه من نسبة فإن صادراتيا
 في مماثمة والنتيجة ,الدولتين بين نقل تكاليف أنو عمى يستيمك والباقي ,المستوردة لمدولة كواردات سيصل الصادرات

 تكاليف تتشاركان الدولتين كون حال في أما ,وارداتيا لنقل اللازمة الموارد كافة تؤمن مستوردة دولة كل كانت حال
ومع تزايد أىمية العوامل الجغرافية في نظرية التجارة  .بينيما نقل كتكاليف سيستيمك دولة كل موارد من جزء فإن ,النقل

 ،Helpman (9652 )من  ساىم كل .في الثمانينيات متجدداً  الدولية، بدأ نموذج الجاذبية يجتذب اىتماماً 
Bergstrand (9656)، Venables Krugman and  (1990)،Deardorff (9662) وEvenett and Keller 

( بشكل كبير في تأسيس أساس نظري لنموذج الجاذبية من خلال إظيار أن معادلة الجاذبية يمكن أن تستمد 9665)
خذ أؤلاء الباحثين نموذجان متنافسان لتفسير التجارة الدولية مع فقد قدم ى .من عدد من نماذج التجارة الدولية المختمفة

المتمايزة ونموذج ىيكشر  لنموذج الجاذبية وىما نموذج المنتجات نظرياً  ويوفران مبرراً  بعد الجغرافي بعين الاعتبار،ال
 Venables من كل اعتبرفمثلا . Sohn, Chan-Hyun Senior Fellow ( 2001). اولين لمتجارة الخارجية

Krugman and (1990) تكاليف انخفاض أن إذ ,الاقتصادي التكامل لدرجة مؤشر بمثابة الدولي النقل تكاليف أن 
   .المعنيّة لمدول بالنسبة الخارجية التجارة ويحفّز ,الاقتصادي التكامل درجة زيادة إلى يؤدي الدولي النقل
أداء ىذا  في، ولأثر تكاليف النقل ي عممية التنمية الاقتصاديةىمية قطاع التجارة الخارجية ودوره الرئيس فلأ نظراً 

 مجمل في التكاليف ىذه آثار بتحميل الماضية العقود خلال التجريبية الدراسات من العديد قامت فقد القطاع وكفاءتو،
 دفتى (Bleaney and Neaves, 2011)فدراسة  .خاص بشكل الخارجية التجارة فيو  ,الاقتصادي النشاط نواحي
 وأثر ,الإجمالي المحمي الناتج إلى )واردات+ صادرات( الخارجية التجارة نسبة عمى الدولي النقل تكاليف أثر تحميل إلى
 نموذج باشتقاق (9112ـــ  9651دولة خلال الفترة ) 999لعينة مؤلفة من  الاقتصادي الانفتاح عمى التكاليف ىذه

Gravity Model ةكاممال غير المنافسة ظروف ظل في  
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وباشتقاق النموذج عنو والمعبر

 حيث
:Xij   الدولة صادرات i الدولة إلى j ،:YiYjلمدولتين الإجمالي المحمي الناتج i , j التوالي ىعم، Pi الدولة في السمع سعر i إلى تصديرىا قبل 
 متغيرات CONTROLS ،الدولي النقل تكاليف TC .،الدولتين بين النقل تكاليف  j ،Tij الدولة في الإجمالية الأسعار مؤشر:  j ،Pj الدولة
 .الخطأ متغير ui ،تحكّم

 من زوج لكل بالنسبة اقتصاديين مركزين أكبر بين المسافة(ىما الدولي النقل لتكاليف متغيرين الدراسة ىذه اعتمدت
 أن إلى توصمتو  ،(ةالبحري لمسواحل الدولة امتلاك مدى( ىو وىمي متغير اعتماد مع) الدولة مساحة لوغاريتم ،الدول

  . الخارجية التجارة عمى ومعنوي سمبي أثر الدولي النقل لتكاليف
، عام بشكل الدولية والتجارة النقل تكاليف بين العلاقة تحميل (Behar and Venables, 2010) دراسةكذلك تناولت 

  نظامية حاوية نقل تكمفة حول ناتبيا بتحميل قاما حيث ،الوصفي المنيج ، باستخدامالتكاليف ىذه محددات في البحثو 
بالاضافة  .9116 لمعام ( Doing Business)موقع  بيانات قاعدة عمى بالاعتماد النقل لتكاليف كمقياس )قدم91( 

 الدولية والتجارة النقل تكاليف بين العلاقة في بحثت التي القياسية الاقتصادية الدراسات من عدد نتائج تحميل الى 
 بسبب التجارة حجم في تؤثر الدولي النقل تكاليف أن إلى الباحثان توصّل (.(Gravity Modelنموذج باستخدام
 أكد كما .التجارة في المستخدم النقل نمط اختيار في تؤثر أنيا كما , والأقاليم المناطق بحسب التكاليف ىذه اختلاف
 النقل تكاليف زيادة إلى يؤدي المسافة ازدياد أن إذ النقل لتكاليف كمحددات التحتية والبنية المسافة أىمية عمى الباحثان
 .النقل تكاليف تخفيض في ىاماً  دوراً  تمعب التحتية البنية تطوير في الاستثمارات أن كما ،الدولي

 التجارة فيبشكل خاص  البحري النقل تكاليف أثر دراسة إلى (Korinek and Sourdin, 2009) دراسة بينما ىدفت 
  دول (995 )من در تستو  OECD والتنمية الاقتصادي التعاون منظمة دول من دولة (42)من فةمؤل لعينة الخارجية

 النقل تكاليف أثر لدراسة ،الدول ىذه لواردات Gravity Model نموذج تطبيق تم (. 9114ــ  9669خلال الفترة )
 .)مصنّعة مواد ,أولية مواد ,زراعية( السمع بحسب الواردات في ثم ومن ,أولاً  الإجمالية الواردات في البحري
( WITS) بيانات عمى بالاعتماد الدولي النقل لتكاليف كمتغيّر( بالدولار مقيّمة طن1)نقل تكمفة الدراسة ىذه اعتمدت

Maritime Transport Costs Database  .النقل لتكاليف المعمنة القيمة عمى اعتمدت خاصة حالات وفي 
 .النقل لتكاليف كمتغير تجاريين مركزين أكبر بين المسافة اعتماد إلى بالإضافة الدولي، النقد صندوق بيانات بحسب
 إلى انخفاض الواردات الاجمالية بنسبة يؤدي (%91) بنسبة البحري النقل تكاليف ارتفاع أنإلى  الدراسة توصمت

 عمى النقل تكاليف لأثر سبةبالن أما .ثابتة الخارجية بالتجارة ةالمؤثر  الأخرى المتغيرات بقيت حال في%( 5ـــ 3) 
 يصل الواردات في لانخفاض يؤدي( %91) بنسبة النقل تكاليف زيادة أن إلى الدراسة توصمت ،السمع بحسب الواردات

 أن إذ، الخارجية التجارة في لممسافة السمبي الأثر الدراسة ىذه بيّنت كما(. المصنعة لمسمع بالنسبة لاسيما( (%3)إلى
 . (%4 )بنسبة الواردات يخفّض (% 91 )بةبنس المسافة ازدياد
 بالنسبة التجارية التدفقات عمى الخارجية التجارة تكاليف أثر تقييم إلى اتجيت (De and Rout, 2008) دراسة
 عمى التركيز خلال من الواردات عمى وأثرىا الخارجية التجارة تكاليف مكونات في التغيرات لفيم محاولة في وذلك,لميند
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 (،9113ـــ  9663خلال الفترة )  ( دولة34)من اليند واردات عمى الجمركية والتعريفة الدولي النقل فتكالي أثر
 الدولي النقل لتكاليف المعمنة القيمة اعتماد مع Constant Elasticity of Substitution (CES) نموذج باستخدام

 ىي البحري النقل تكاليف أن إلى الدراسة ىذه متتوصّ  .الدولي النقل لتكاليف كمتغير)اليند واردات قيمة من كنسبة(
 عدم إلى توصمت كما .البحري النقل تكاليف ازدادت واليند المصدّرة الدولة بين المسافة ازدادت فكمما ,لممسافة تابع
 لتعريفةا أن وبما .المدروسة الفترة خلال اليند إلى الواردات حجم عمى الجمركية لمتعريفة إحصائية دلالة ذو أثر وجود

 من أىمية أكثر تعتبر الدولي النقل تكاليف فإن ,الخارجية لمتجارة بالنسبة الاتجاه بنفس تعملان النقل وتكاليف الجمركية
 .الدولية التجارية التدفقات عمى أثرىا حيث من الجمركية التعريفة

ود أثر سمبي ثبات وجإلى إ (Martinez-Zarzoso and Suarez-Burguet, 2005) دراسة كذلك توصمت
 الحدود ذات لمدول بالنسبة سيما الأوروبي، لا الاتحاد أمريكا اللاتينية من  دول واردات عمى النقل لتكاليف ومعنوي
 عمى . تمت الدراسة القياسية(%96)بنسبة الواردات تخفيض إلى تؤدي( %91 )بنسبة النقل تكاليف زيادة أن إذ.المغمقة

رغواي( من الاتحاد الاوروبي خلال عام لأرجنتين، بوليفيا، البرازيل، تشيمي، الأينية )ادول لات( 2)الواردات السمعية ل 
كمتغير  وعتينمالمتضمن متغير حجم الواردات البينية بين المج Gravity Model. وذلك بالاعتماد عمى نموذج 9665

 ر مركزين تجاريين في المجموعتينبتابع، وبين كل من الناتج المحمي الإجمالي لكلا المجموعتين والمسافة بين أك
 الى تضمين النموذج متغيرات اخرى ضابطة.  بالإضافةكمتغيرات مستقمة، 

 إلى تؤدي( %91)بنسبة النقل تكاليف زيادة أنّ  إلى (Limao and Venables, 2001)كذلك توصمت دراسة  
رجع الباحثان انخفاض حجم التبادل أ .(%91)بمقدار الإفريقية الكبرى الصحراء جنوب لدول الخارجية التجارة تخفيض

لى البعد الجغرافي بين دول جنوب الصحراء الكبرى وبين ا  و  ،لى ضعف جودة البنية التحتيةإالتجاري ليذه الدول 
ثر ألتقدير  Gravity Modelاعتمدت الدراسة عمى نموذج مما انعكس زيادة في تكاليف النقل.  ،الشركاء التجاريين
حيث تمثل تكاليف الانتاج المتغير  .9661لي عمى حجم التبادل التجاري ليذه الدول خلال العام تكاليف النقل الدو 

لى دول العينة المتغير إويمثل حجم الواردات  9661( لمتبادل التجاري خلال عام  Cif / Fobبالسعر ) المستقل مقاساً 
   . ا الموغارتميةمعادلة الانحدار المتعدد بصيغتي منتقدير المعممات تم و   .المستقل
ساس لنمو التجارة أ( ىدفت إلى التحقيق في الدور المحتمل لانخفاض تكاليف النقل كسبب (Hummels, 1999دراسة 

بالاعتماد عمى دراسة قياسية وباستخدام مزيج انتقائي من البيانات حول  .الدولية في فترة ما بعد الحرب العالمية الثانية
حيث قام الباحثان بدراسة التغيرات في قولة بحراً وجواً بالنسبة لمولايات المتحدة الامريكية. سعار وكميات البضائع المنأ

 وفق النموذج التالي  (9663ــ  9641أسعار الشحن بالنسبة لمواردات الأمريكية خلال الفترة ) 

 
تمثل  (DIST) ،(t)الفترةخلال ( k)بالنسبة لمسمعة( p)إلى المرفأ( j)تمثل أسعار الشحن من الدولة( fjkpt)حيث

تمثل السعر. توصمت الدراسة إلى  (P) تمثل الوزن،(W) معامل مناسب لممسافة حسب ىذا النموذج، (T)المسافة، 
أن كثافة النقل  كما .إذ أنّ ازدياد المسافة يؤدي إلى زيادة تكاليف النقل ،ثر معنوي لممسافة عمى تكاليف النقلأوجود 

لنقل مع ازدياد التجارة. ولكن في ضوء البيانات الانتقائية التي استخدميا الباحث لا يمكن أسعار ا تؤدي إلى انخفاض
 ثر لتكاليف النقل عمى التجارة الدولية. أالجزم بوجود 
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ثر المحتمل لتكاليف النقل عمى لأبالتحقيق في ا 9662في عام  Amjadi and Yeatsفي اتجاه مشابو قام الباحثان 
( في ظل وجود اتفاقية تجارة 9661ــ  9621جنوب الصحراء الكبرى الأفريقية خلال الفترة )انخفاض صادرات دول 

( Cif/Fobاستخدم الباحثان)التي تعتبر الشريك التجاري الأول لمدول المعنية.  (UNCTADتفضيمية مع دول منظمة )
لمقارنة ىذه التكاليف بمعدل Gravity Model  باستخدام نموذج النقل واعتمدا عمى دراسة قياسية كمقياس لتكاليف

وتوصل الباحثان إلى أن متوسط تكاليف النقل التي تواجو صادرات  .التعريفة الجمركية الذي يواجو الصادرات الافريقية
توصلا  يضاً أ. و (%91)دول جنوب الصحراء الأفريقية ىي أعمى من نظيرتيا بالنسبة لمدول الأخرى بنسبة تصل إلى

يف النقل يعود إلى السياسات غير الحكيمة التي اتبعتيا بعض الحكومات الإفريقية بالنسبة إلى أن ارتفاع تكال
 والبنية التحتية.  الموانئلاقتصاديات الحجم في النقل وما نجم عنيا من تكاليف إضافية فضلًا عن الفشل في تطوير 

ر تكاليف النقل البحري عمى ثألى تقييم إ(Sampson and Yeats, 1977) في سياق نفس اليدف، ىدفت دراسة
، مع مقارنة ىذا الأثر مع الأثر الناجم عن 9641الصادرات الأسترالية إلى الولايات المتحدة الأمريكية خلال العام 

 النقل وفق العلاقة 7 باشتقاق تكاليف  ولاً أالتعريفة الجمركية. حيث قام الباحثان 

 
( قيمة الصادرات مسعرة cif ( ،)Vfobب )( قيمة الصادرات مسعرة Vcif) ،عمنة لتكاليف النقلمتمثل القيمة ال( Rحيث )
لحساب معدل الحماية الذي يواجو الصادرات الأسترالية إلى  (Balassa(. واعتمد الباحثان عمى نموذج )fobوفق )

ات الاسترالية. الصادر  فيلتقييم أثر تكاليف النقل  Gravity Modelالولايات المتحدة الأمريكية. وباستخدام نموذج 
تكاليف النقل البحري يختمف بحسب المنتجات وأنو يفرض عائق أمام التجارة الخارجية  وتوصل الباحثان إلى أن تأثير

يزيد بحوالي ضعفين إلى ثلاثة أضعاف عن العوائق التي تفرضيا التعريفة الجمركية. إذ أن مستوى الحماية الذي يواجو 
% من ذاك الذي 51يات المتحدة الأمريكية بفعل تكاليف النقل البحري أكبر بحوالي الصادرات الأسترالية إلى الولا

  تفرضو الرسوم الجمركية. 
 ; Samuelson ,1952 ; Mundell, 1968نتائج الدراسات التجريبية السابقة عمى تأكيد نظريات كل من )تجمع 

Krugman et Venables, 1990نقل وحجم التبادل التجاري. عمى الرغم من ( حول العلاقة العكسية بين تكاليف ال
 تم التي المؤشرات لاختلاف نظراً  الخارجية التجارة عمى التكاليف ليذه الأثر حجم تقدير في 7أولاً  بينيا فيما تختمف ياأن

حيث  7 منوثانياً ) وغيرىا قدم21 نظامية حاوية نقل تكمفة،  Cif/Fobمعدل، المسافة(النقل لتكاليف كمقاييس استخداميا
في أغمب الدراسات  Gravity Modelشارة إلى استخدام نموذج مع الإعينة البمدان والفترة الزمنية المدروسة.  اختيار

) والذي يعبر عنو إما بالمسافة الجغرافية جغرافييعكس العلاقة بين البعد ال أفضل نموذج قياسيباعتباره المذكورة سابقاً، 
 التجاري. حجم التبادل و  أو بتكاليف النقل(

 مشكمة البحث وفرضياته :  
 7الاسئمة التاليةتتمخص مشكمة البحث في 
 حجم التبادل التجاري لسورية مع الصين؟  فيما ىو أثر تكاليف النقل 
 ؟ حجم التبادل التجاري لمبمدين وتكاليف النقل جل بينلأىل توجد علاقة طويمة ا
 تكاليف النقل؟جاري لمبمدين و جل بين حجم التبادل التلأىل توجد علاقة قصيرة ا

 في محاولة للإجابة عمى أسئمة البحث سنقوم باختبار الفرضيات التالية7 
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 ىناك أثر سمبي لتكاليف النقل عمى حجم التبادل التجاري بين البمدين. 
 بين تكاليف النقل وبين حجم التبادل التجاري بين البمدين الأجل طويمة توازنية توجد علاقة 
 جل بين تكاليف النقل وبين حجم التبادل التجاري بين البمدين. لأقصيرة ا توازنية توجد علاقة 
 

 أهمية البحث وأهدافه
معظم الدول  قيامبعد فتتجمى أىمية ىذا البحث في رفد الدراسات العربية التي تعتبر مقمة نسبياً في ىذا المجال.  

لما لقطاع و  ،جمركية والنوعية بقصد زيادة التبادل التجاريإجراءات التحرير التجاري والتخفيف من القيود البالعربية 
 تنمية الصادرات خاصة بعد اتباع معظم الدول العربية استراتيجياتـــ  التجارة من أىمية في تحقيق النمو الاقتصادي

ية التعريفة الجمركية بمقابل انخفاض أىمو  ـــــبدل من استراتيجية احلال الواردات لتحقيق التنمية الاقتصادية والاجتماعية
ــ التبادلات التجارية العالمية في  ـــــ بدأت تتزايدمع توجيات منظمة التجارة العالمية في تحرير التجارة الدولية  انسجاماً  ــ

البحري كمحدد رئيسي من محددات التبادل التجاري عمى المستوى العالمي  خاصة النقل فعالية وأىمية تكاليف النقل
ن حجم التبادل التجاري لسورية مع العالم وأ وسورية ليست بعيدة عن رؤية ىذا الدور المتزايد خاصةً . والاقميمي

الخارجي قد تزايد بشكل كبير نتيجة لارتفاع الطمب الداخمي عمى المستوردات خلال السنوات العشرين الماضية اضافة 
قرار المفاضمة بين خيارات الاستيراد من المناطق فرض عمى القائمين من صناع المما ي .الى تنوع مصادر المستوردات

ىمية أوتتجمى  .قل التكاليف الممكنةأالجغرافية المختمفة في العالم بيدف الحصول عمى احتياجاتيا من المستوردات ب
المستوردات السورية من  في حجم التبادل التجاري )خاصة ذا كانت الزيادة الممحوظةإىذا البحث في معرفة فيما 

؟ خاصة بعد النداءات الأخيرة ىذا التبادل التجاريم ىناك عوامل أخرى تحدد حجم أمرتبطة بأثر تكاليف النقل  (ينالص
شرق اسيا في تجارتنا الخارجية. جنوب و  أي باتجاه التي قام بيا الكثير من الأعضاء في الحكومة السورية بالتوجو شرقاً 

في تطبيق نموذج الجاذبية لدراسة أثر تكاليف النقل عمى حجم التبادل  القياسيةىمية البحث من الناحية أ تأتيكذلك 
نو حسب عمم الباحث قميمة ىي الدراسات التي تناولت ىذا الموضوع أبشكل خاص مع الصين خاصة و  التجاري لسورية

عمى دراسة  والتي ركزت 9199في عام  بالبحث مع ضرورة ذكر الدراسة التي قامت بيا ىيئة تنمية الصادرات السورية
)ىيئة تنمية الصادرات أثر تكاليف النقل عمى حجم التبادل التجارية لسورية مع كل دول العالم باستخدام نموذج الجاذبية 

 (. 9199السورية،
ز يترك (المستوردات السوريةأثر تكاليف النقل الدولي عمى حجم التبادل التجاري)خاصة  ن اليدف الرئيسي من دراسةإ

في تحديد حجم التجارة الخارجية لسورية وىل تقف كعامل محدد نابذ لتطور حجم ىذه التكاليف  في معرفة دور
التي  التوصيات والمقترحات ؟في محاولة لموصول الى جممة منم لاأالتبادلات التجارية بين الدول المختارة في البحث 

التجارة الخارجية السورية. لذلك يسعى ىذا ن تساىم في تخفيض تكاليف النقل وبالتالي دعم وتطوير قطاع أمن شأنيا 
 7لىإالبحث 

 التبادل التجاري في ظل النظريات الاقتصادية المفسرة لمتجارة الخارجية.  فيثر تكاليف النقل أبراز إ 
 ىمية تكاليف النقل كمحدد ىام من محددات التجارة الخارجية السورية وذلك باختبار فرضيات البحث أبراز إ

 ماد عمى نموذج الجاذبية.بالاعتالسابقة 
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 :البحث منهجيّة
التي فسرت العلاقة بين تكاليف النقل  ات الاقتصاديةمنظريل من خلال تناولواعتمد البحث عمى المنيج الوصفي 

التجارة الدولية لمعديد من البمدان  في ثر ىذه التكاليفأالتي تناولت والتجارة الخارجية بالاضافة لمدراسات التجريبية 
 عمى نموذج الجاذبية ترتكزالبحث عمى دراسة قياسية  اليم خلال فترات زمنية مختمفة. كذلك اعتمدقلأوا
 (Gravity Modeالموسع )  لاختبار أثر تكاليف النقل البحري عمى حجم التبادل التجاري لسورية مع الصين خلال

ـ ارتبط بالمزيد من الانفتاح في كل من قطاع ـ اقتصادياً  انفتاحاً فييا سورية الفترة التي شيدت  1992–2015) الفترة )
في مجال القطاع  لاصلاحاتوذلك باتخاذ العديد من القرارات واتجاه العالم الخارجي  التجارة الخارجية والقطاع المالي ـــ

سيما فيما المالي والتجاري يحفز نمو ىذين القطاعين بما يلائم التطورات الاقتصادية عمى الصعيد الدولي والاقميمي، لا 
 ،من خلال تعديل التعريفات الجمركية وعقد الاتفاقيات التجارية الثنائية والمتعددة تسييل التبادل التجاري بإجراءات يتعمق
لى صدور العديد من القوانين التي تسيل حركة كل من السمع وعناصر الانتاج المختمفة بين سورية وباقي دول إ اضافةً 
نحو  وتوجياً  السنوات العشر الاخيرة من ىذه الفترة عرفت السياسة الاقتصادية لسورية انفتاحاً الى انو في  اضافةً العالم.

شرق اسيا عمى الصعيد  خرى تزايد الدور الذي تمعبو دولأومن جية  ،التوجيات السياسية من جية مع شرق اسيا تزامناً 
   .الاقتصادي العالمي
ارات اللازمة وتقدير دوال النموذج القياسي المقترح. وانطلاقا من بيانات في تنفيذ الاختب Eviews8تم استخدام برنامج 

-KPSS –Kwiatkowski –Phillips-Schmidtاختبار  السلاسل الزمنية لممتغيرات محل الدراسة، تم الاعتماد عمى
Shin الموزعة  ةالزمني لممتباطئات الذاتي الانحدار لاختبار استقرار وسكون السلاسل الزمنية. وعمى منيجية

Autoregressive Distributed Lag) approach  ((ARDL كل من  ت من قبلالتي طور  ــــPesaran et Al, 
(2001) Shinand Pesaran and Sun ,(1998) , (1997)  من خلال دمج نماذج الانحدار الذاتي

(Autoregressive Modelsونماذج فترات الإ )بطاء الموزعة(  Models  Distributed Lag ) بحيث تكون،
بطائيا بفترة واحدة أو أكثر لاختبار وجود  وذلك ،السمسمة الزمنية دالة في إبطاء قيميا وقيم المتغيرات التفسيرية الحالية وا 

 علاقة تكامل مشترك
 الدراسة القياسية : 

  الاطار النظري لمنموذج 
حدداتيا،  بحركة اليجرات وم لتدفقات التجارية الدوليةتبطة باالعديد من الدراسات المر تم اعتماد نموذج الجاذبية في 

. الدولية الاقتصاد أدبيات في بالغة بأىمية ىذا النموذج ظىححيث ي. جنبي المباشرلأوبتدفقات الاستثمار ا ،الدولية
حجميما ب اً بط ايجابالذي يؤكد عمى التجاذب بين جسمين يرت، من قانون الجاذبية لنيوتن واسم ةيأخذ نموذج الجاذبي

 ) Tinbergen  (1962,التي ظيرت فييا ىذه المعادلة دراسة ولى الدراساتأتفصل بينيما. ومن بالمسافة التي  وعكساً 
ساس معادلة الجاذبية قام بيا أول دراسة قياسية لتدفقات التجارة الدولية عمى أيا توتم ،حول محددات التكامل الاقتصادي

Poyhenen  (1963)،  تبعتيا دراسةو ) (Linnemann, 1966  لمدول  الحجم الاقتصادي أن كدوا عمىأحيث
جمالي لكل دولة والمسافة الجغرافية بين ىذه الدول كمؤشر لتكاليف نقل البضائع ــ  لإوالمعبر عنو بالناتج المحمي ا

لتجارة السمعية بين ق امن العوامل الرئيسة التي تقف وراء تدف ـــ  حيث تزداد تكاليف النقل مع زيادة المسافة بين الدول
  دول العالم. 
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شكال ليذا النموذج عرفت بمجموعة ألقد ظيرت عدة . من وجية نظر الاقتصاد القياسي عرف ىذا النموذج نجاحاً 
  .لى النموذج القاريالنموذج البسيط إنماذج الجاذبية من 

    (jلى الدولة )إ( iن الدولة )يتعمق بتدفق التجارة مو البسيط لمجاذبية فيما أساسي لأويعرف النموذج ا 

 =Tij ( التدفق التجاري من الدولةi )إ( لى الدولةj صادرات )و ورادات أ 
A  ثابت =، Yi =( الحجم الاقتصادي لمدولةiمقاساً بناتجيا المحمي الإجمالي ) ، Yj  =( الحجم الاقتصادي لمدولةj مقاساً بناتجيا )

 . ( و يعتبر مؤشر لتكاليف التجارة j  ،iسة بالكيمومترات أو الأميال بين الدولتين) =  المسافة مقاDij ،المحمي الإجمالي
 لى الشكل الموغاريتمي تأخذ الصيغة التالية7 إوبتحويل المعادلة 

 
)حجم  ى لوغاريتمات ثلاث متغيرات تابعة)المتغير التابع( بالاعتماد عم لوغاريتم التدفق التجاري بين الدول ىنا يفسرو 
( مقياس لمرونة a1,a2,a3ولة المصدرة ، حجم الدولة المستوردة ، المسافة بين الدولتين( وتشكل معممات النموذج )الد

 .( 9199) بودية واخرون،  ة المفسرة بأحجام الدول والمسافةالتدفقات التجاري
من تدفقات  اً بسيط اً  جزءلاإبصيغتو البسيطة لا يفسر  ن نموذج الجاذبيةألى إن نتائج الدراسات التجريبية تشير إ

ضافية المرتبطة لإدخال العديد من المتغيرات اإتم تطويره ب Tinbergenبعد نموذج الجاذبية التقميدي لـ ولذلك  .التجارة
لى تكتلات اقتصادية، مستويات التضخم، عدد السكان، متوسط إنتماء لإبالمغة، التاريخ المشترك، الحدود المشتركة، ا

(.وىو ما عرف بنموذج الجاذبية  9191)عبد مولاه، جنبي المباشرلأار الصرف، تدفقات الاستثمار اسعأدخل الفرد، 
  كثرىا شيوعاً أشكال أخذ بذلك عدة أالموسع لي

لى تعرفة النقل إضافة إالذي ربط  التجارة بين الدول بدخميا الوطني والمسافة بينيم  Poyhenen)نموذج الاقتصادي)،
 خذ الصيغة التالية أحصائية ليلإت اخر من المعمماأوعدد 

 7 معامل نفقات النقل لكل ميل بحري  βحيث 
 خذ الصيغة أالذي يحتوي عمى مؤشرات مرتبطة بعدد السكان وتفضيلات التجارة وي Linnemann)نموذج الاقتصادي )

 
 Pi ,Pj  عدد السكان في كل من الدولة (i) ( و الدولةj ) 
 Vij  لتجارية بين الدولة =  عامل التفضيلات ا(i) ( و الدولةj حيث )Vij = 1   في حال عدم وجود اتفاقيات تفضيمية
 ،Vij   = اتفاقيات تفضيمية بين ىذه الدولفي حال وجود.  
لى نموذج إدخلا عامل المسافة الاقتصادية أ( فقد 9649عام  ) Piaszynski ", "Macizewskiما الاقتصاديان أ

Linnemann 

 
Wij الفرق بين نصيب الفرد من الناتج المحمي الاجمالي لمبمدين )= المس ( افة الاقتصاديةj و i ) 
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 فكانت كالتالي   Andrew Rose" (2002)مريكي لأصيغة نموذج الجاذبية للاقتصادي ال بالنسبة   

 
Langij   7  ،)المغة المشتركة (Borderij  ،) الحدود المشتركة (Colonizerij  ستعماري بين البمدين ( ، ) التاريخ الا

Regionalij  ، ) وجود اتفاقيات تجارية ( Cij   وىي  )ة. وىمي ات متغير ) وحدة العممة بين البمدين  
ما يستخدم لدراسة محددات  وىو كثيراً  ،فيما يخص التبادلات التجارية يةن نموذج الجاذبية يمتمك قدرة تفسيرية عالإ

و انخفاض في تكاليف أن يدرج فيو عدد كبير من العوامل التي تسبب زيادة أث يمكن حي .التدفقات التجارية بين الدول
ثر أفي ىذا البحث لاختبار  تم اختياره لذلك . (Ben Shepherd, 2013)الصفقات التجارية بين الدول المعنية

 .الصين معلسورية  التجارة الخارجيةتكاليف النقل عمى 
 : المنهجية المتبعة 
 ومتغيراته نموذج الدراسة 

 ," Piaszynski عمى نموذج) حجم التبادل التجاري بين سورية والصين  فيثر تكاليف النقل أتستند دراسة 
"Macizewski  )(  9649عام    )الصيغة  ذو 

 
TRADEij = 𝑓( GRij, COUTij, POPij, VRij) 7بحيث تكون الصيغة الرياضية لمنموذج كالتالي  

 لموغارتمية7الصيغة ا لىإو بتحويميا 
Ln(TRADEij)= a0 +a1ln(GRij) + a2ln(COUTij)+ a3 ln(POPij)+ a4 ln(VRij) +εt      

طن بين ميناء  91حاوية جور النقل لأو أ ساسي بتكمفةلأاستبدال متغير المسافة الجغرافية المستخدم في النموذج اتم 
.دراسات المذكورة سابقاً عمى  العديد من ال اعتماداً  ميناء شنغياي في الصيناللاذقية و   

البيانات ( يبين متغيرات النموذج ومصادر0الجدول رقم )  
 المتغير رمزه المؤشر المصدر

UN Comtrade Databas 
United Nations Statistics Division 

Trade in commodities: comtrade@un.org 
Trade in services: tradeserv@un.org 

Imp + expo Trade ي التجارة إجمال
 الخارجية

World Bank, National Accounts Data, and OECD 
National Accounts Data files 

مقيم بالأسعار الثابتة لعام 
 و بالدولار 9112

GRc 
 

الناتج المحمي 
 الاجمالي لمصين

National Accounts Estimates of Main Aggregates | 
United Nations Statistics Division 

مقيم بالأسعار الثابتة لعام 
 وبالدولار 9112

GRs  الناتج المحمي
 الاجمالي لسورية

 العالميةمؤشرات التنمية 
World Bank Accounts Data and OCDE 

Last Updated: 08/02/2017 

مقيم بالأسعار الثابتة لعام 
 وبالدولار 9112

GPHRc 
 

نصيب الفرد من 
الناتج المحمي 

 لمصين الاجمالي
National Accounts Estimates of Main Aggregates | 

United Nations Statistics Division 
مقيم بالأسعار الثابتة لعام 

 وبالدولار 9112
GPHRS  نصيب الفرد من

الناتج المحمي 
 جمالي لسوريةلإا
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World Bank , Doing Business Project 
SEA- Distances. Org/ 

 ويسالمرور عبر قناة الس
 + بيانات التوكيلات الملاحية في ميناء اللاذقية

ـ طن  91اجور نقل حاوية 
بين مينائي اللاذقية 

 وشنغياي

cout جور النقلأ 

World Bank , data baseمؤشرات التنمية العالمية ، 
Last Updated: 08/02/2017 

 POPc 
 

 لصيناعدد سكان 
 

United Nations, Department of Economic and 
Social Affairs, Population Division (2017). World 
Population Prospects: The 2017 Revision, DVD 

Edition 

 POPs سكان سورية دعد 

National Accounts Estimates of Main Aggregates | 
United Nations Statistics Division 

World Bank Accounts Data and OCDE 
Last Updated: 08/02/2017 

lGPHRS ــ    GPHRcl 
 

VRsc المسافة الاقتصادية 

 واختباراته النموذج تقدير معممات  :  
، نصيب الفرد من الناتج المحمي مثل الناتج المحمي الاجمالي الزمنية للاقتصاد الكمي ذات متجومعظم السلاسل ن إ 

 في مستواىا بعدم الاستقرار وبالتالي تتصف .الاقتصادية سعار وغيرىا من السلاسل الزمنيةلأ، مستوى االاجمالي
(Greene, 2000 ; Nelson and Polsser ,1982وبغياب صفة الاستقرار عن السلاسل الزمنية ف .)الانحدارن إ 

 Spuriousزائف  انحدار من استخدام طريقة المربعات الصغرى في تقدير المعممات ىو الذي نحصل عميو
Regression (2 )ي التحميللى مشاكل فإافة ضإ ( والاستدلال القياسيGranger and Newbold, 1974)..  لذلك

   في دراسة وتحميل السلاسل الزمنية    أساسياً  ستقرار السلاسل الزمنية شرطاً ايعتبر 
 اختبار استقرارية السلاسل الزمنية المدروسة(Unit Root test) 

السلاسل الزمنية  استقرارلاختبار  (KPSS –Kwiatkowski –Phillips-Schmidt-Shin)تم اعتماد اختبار
 حياناً أيفشل  (ADF Augmented Dickey-Fuller)ن اختبار استقرار السلاسل الزمنية ل أمن  انطلاقاً  ،المدروسة

 .يةلى قبول فرض العدم القائل بعدم استقرار السلاسل الزمنإفي التشخيص السميم نتيجة لمتحيز الاحصائي الذي يؤدي 
 (Kwiatkowski et al)   ىذا الاختبار اقترح.ADF اختبار فعالية في الضعف أوجو بعض يعالج الاختبار وىذا

والذي سمي ب    Multiplicateur de lagrange- LM  ستخدام اختبار مضاعف لاغرانج واعتمد عمى ا
(KPSS )  مقابل الفرضية البديمة القائمة مستقرة (  ةمالسمسأي )لاختبار الفرضية العدم القائمة بعدم وجود جذر وحدة

تعتمد القيم الحاسمة ليذا الاختبار   .(Kwiatkowski et al،9669).  السمسمة غير مستقرة( أي ) بوجود جذر وحدة
 يتم رفض الفرضية العدم ) فرضية الاستقرار ( ،KPSSمقارنة مع قيم  LM statisticعمى قيم 

كبر من القيم الحرجة المستخرجة من الجدول المعد من طرف أ LMوبة ل ذا كانت القيمة الاحصائية المحسإ
(9669،Kwiatkowski et al).   ذا كانت احصائية إيتم قبول الفرضية العدمLM صغر من القيم الحرجةأ 
  ((Lardic et al, 2002. 

                                                           

(
2
التً ستكىن أقل مما هً   D-Wو احصائٍت  تعطً وتائج معىىٌت tو قٍم احصاء  الاوحدار الزائف عادة له  معامل تحدٌد مرتفع ــ  (

 ٌكىن لها معىى اقتصادي ، ولكه الىتٍجت قد لاعلٍه 
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 KPSS ( : نتائج اختبار جذر الوحدة باستخدام اختبار 7الجدول رقم )
 Level Different الرتبة المتغيرات
  intercept Intercept +Trend intercept Intercept +Trend 

  
القيمة الجدولية عند 

%= 2مستوى 
1.069111 

القيمة الجدولية عند 
مستوى 

2=%1.006111 

القيمة الجدولية عند 
%= 2مستوى 

1.069111 

القيمة الجدولية عند مستوى 
2=%1.006111 

LnTrade I (1) 1.999499 1.999236 1.992126 1.911992 
lnGRs I(1) 1.956969 1.359999 1.961113 1.999194 
Ln GRc I(1) 1.153225 1.499693 1.139366 1.161996 
Ln Cout I(0) 1.919669 1.993599 - - 
Ln POPs I(1) 1.969164 1.921125 1.993959 1.994131 
Ln POPc I(1) 1.222552 1.913359 1.129963 1.126351 
LnVRsc I(1) 1.999695 1.639261 1.991415 1.999955 

 Eviews8برنامج  مخرجات
مع وجود اتجاه وقاطع  ن معظم السلاسل الزمنية غير مستقرة في المستوىأ (9رقم ) يلاحظ من الجدول

(Intercept+Trend)، لاختبار لمسلاسل الزمنية التاليةالقيمة المحسوبة ل حيث(lnTrade, lnGRs, lnGRc, 
lnPOPs, lnPOPc,  ،lnVRsc  )ه السلاسل غير مستقرة في مستواىاكبر من القيمة الجدولية وبالتالي ىذأ،  

( فالقيمة المحسوبة للاختبار أصغر من القيمة الجدولية في lnCoutباستثناء السمسمة الزمنية لمتغير تكاليف النقل) 
 مسمة الزمنية مستقرة في مستواىا.و بالتالي نقبل الفرض العدم ونقول أن الس ،الحالتين

يظير  ،ولى لمسلاسل الزمنية لمتغيرات الدراسةلألاستقرار السلاسل الزمنية عمى الفروق ا KPSSوبتطبيق اختبار 
 ,lnTrade, lnGRs)الجدول السابق أن القيمة المحسوبة للاختبار أصغر من القيمة الجدولية لكل من السلاسل التالية 

lnGRc, lnPOPs, ،lnPOPc ، lnVRs). ي مستقرة من أولى لأوبالتالي ىذه السلاسل ىي مستقرة عند الفروق ا
 . I(1)الدرجة 

  منهجية التكامل المشترك باستعمال نموذج الانحدار الذاتي لمفجوات الزمنية الموزعة المتباطئة:ARDL 
بينما جميع المتغيرات  ،افي مستواى ةمستقر ( lnCoutساسي في الدراسة )لأالسمسمة الزمنية لممتغير المستقل ا طالما أن

التي تتمتع بخصائص  (ARDL)يسمح باستخدام منيجية فيذا  .وللأخرى التابعة والمستقمة مستقرة عند الفرق الأا
حيث تعتبر  ،Johnsonو Grangerفضل في حالة السلاسل الزمنية القصيرة مقارنة باختبارات التكامل المشترك ل أ

 إن نموذج .جمين القصير والطويل أكثر اتساقاً من طرق التكامل المشترك المذكورة سابقاً لأفي ا المعممات المقدرة
(ARDL) القصير والطويل في نفس  جمينلأيسمح بتحديد العلاقة التكاممية لممتغير التابع والمتغيرات المستقرة في ا
تكتب صيغة  .,Pesaran, et al) 9664( جل الطويل لأعن تأثيرات ا جل القصيرلأويفصل تأثيرات ا المعادلة

العلاقة  معممات( β)تكون معممة المتغير التابع المبطأ عمى يسار المعادلة. تمثلبحيث (ARDL)النموذج وفق نموذج 
 الجزء إلى تشير εو  αأن   حين في .القصيرة الفترة معممات (ϒ)الأولى  الفروق معممات تعبّر بينما .الأمد طويمة
 التوالي. عمى العشوائي الحد وأخطاء القاطع
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 و (SC) ىما عادة معيارين نستخدم (n)الموزعة الإبطاء فترات طول لتحديد : اختبار تحديد فترات التباطؤ المناسبة
(AIC)، الفترة بناء عمى أدنى قيمة لكل من  طول اختيار يتم حيث(SC)  و(AIC)( 9. تظير نتائج الجدول رقم )ن أ

  وبالتالي سيتم تباطؤ المتغيرات لفترتين (9القيمة الدنيا لمعايير التباطؤ ىي عند الفترة ) 
  

 ) فترات التباطؤ(( نتائج معايير التباطؤ9الجدول )
 Lag(1) Lag (2) 

Akaike info criterion 39.69265 33.34036 
Schwarz criterion 40.38900 34 .33515 

Hannan-Quinn criter. 39.8478 33.55626 
  Eviews8المخرجات وفق برنامج 

 لأاختبار وجود علاقة توازنية طويمة ا( جل بين متغيرات النموذجWald Test ) 
 في حال ج.النموذ متغيرات بين الأجل طويمة توازنية علاقة وجود اختبار البداية في ARDL يتطمب تطبيق منيجية

 بحساب نقوم ذلك ولأجل .القصيرو  الطويل ينالأجم في المتغيرات المستقمة معممات تقدير يتم العلاقة ىذه وجود
 بين متغيرات مشترك تكامل وجود بعدم القائمة العدم فرضية اختبار يتم حيث (Wald test)خلال  من  (F)إحصائية
 :)الأجل طويمة توازنية علاقة غياب( النموذج

H0 : β1= β2 = β3 = β4 = β5 = β6 = β7 =0 
 :النموذج مستوى متغيرات بين الطويل الأجل في مشترك تكامل علاقة بوجود البديل الفرض مقابل

H1 : β1 ≠ β2 ≠ β3 ≠ β4 ≠ β5 ≠ β6 ≠ β7 ≠0 
، ( Pesaran et Al ،9119 )مع القيم الجدولية التي وضعيا كل من (Wald test)لاختبار (F) بمقارنة احصائية

لمحدود العميا والدنيا عند حدود معنوية مبينة لاختبار امكانية وجود علاقة تكامل مشترك بين  التي تظير القيم الحرجةو 
ولى والمتغيرات المتكاممة لأبين المتغيرات المتكاممة عند فروقيا ا Pesaran et Al . و يفرق كل منمتغيرات الدراسة
 لمقيم المقترح الأعمى الحد من أكبر المحسوبة (F) قيمة كانت و تكون عند نفس درجات التكامل. فإذاأعند مستواىا 

بوجود  البديل الفرض ونقبل الأجل طويمة توازنية علاقة وجود عدم فرضية نرفض أي فرضية العدم نرفض فإننا الحرجة،
  .الدراسة متغيرات بين مشترك تكامل

 (Wald testاختبار منهج الحدود لوجود علاقة طويمة الاجل ) نتائج :(0جدول رقم )
Wald Test: 

 Null Hypothesis: C(1)= C(2)= C(3) =C(4)= C(5)= C(6)= C(7)=0 
Probability df Value Test Statistic 
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0.0072 (7, 1) 11493.64 F-statistic 
0.0000 7 80455 .48 Chi-square 

النتيجة 7 وجود علاقة 
 تكاممية طويمة الاجل

I(0) I(1) القيمة الحرجة 
4.104 6 .151 1% 
2.875 4 .445 5% 
2.384 3 .728 10% 

 ، Eviews8المخرجات وفق برنامج 
 .The critical value bounds are from Table Cl.ii (Pesaran et al., 2001: Tl). * k is the number ofregressors 7القيم الجدولية من

كبر أىي  (F)ن القيمة المحسوبة لاحصائية أ سة ويبين( لنموذج الدراWald testنتائج )ظير ي( 1الجدول رقم )إن 
علاقة توازنية  وبالتالي لا نقبل بالفرض العدم ) عدم وجود. Pesaran et al, 2001))من القيم الجدولية وفق جداول

من جل بين المتغيرات المدروسة. وىذا يمكن لأطويمة الاجل ( ونقبل بالفرض البديل أي وجود علاقة توازنية طويمة ا
  .جل الطويل والقصيرلأتقدير معممات النموذج وفق ا

  جمين الطويل والقصير لأاالنموذج في تقدير معممات 
 جل الطويل لأفي ا التوازن 

إن وجود علاقة تكامل مشترك بين حجم التبادل التجاري وبين المتغيرات المستقمة المدروسة يسمح بتقدير معممات 
 ،النموذج في الأجل الطويل

 lntradeالمتغير التابع                             جل الطويل لأتقدير معممات ا( : 5رقم ) جدول 
Variable Coefficient t-Statistic Prob. 

LNTRADE(-1) 1.406065 4.551952 0.0003 

LNGRS(-1) -0.266924 -2.967721 0.0091 

LNGRC(-1) -0.000223 -0.525242 0.6066 

LNCOUT(-1) -1417264. -2.672800 0.0167 

LNPOPC(-1) -12.71131 -2.532309 0.0222 

LNPOPS(-1) 1204.814 2.627227 0.0183 

LNVRSC(-1) -996060.9 -2.168198 0.0456 

R² 0.914929 Durbin-Watson stat 2.238431 

Adjusted R-squared 0.883027   

  Eviews8ج التقديرات تمت من قبل الباحث وىي مخرجات برنام
 وجود أثر سمبي معنويإلى  (OLS) ىباستخدام طريقة المربعات الصغر  ئج التقدير لمعممات الاجل الطويلتشير نتا

ن ارتفاع تكاليف النقل يخفض من حجم أي أ .% بين تكاليف النقل وحجم التجارة الخارجية بين البمدين2عند مستوى 
ن الناتج المحمي الاجمالي لى وجود علاقة سمبية ومعنوية بين كل مإ التبادل التجاري بينيما. كذلك تشير النتائج

لى وجود علاقة معنوية وايجابية وا  بين حجم التبادل التجاري. عدد السكان في الصين، المسافة الاقتصادية و  ،لسورية
 .ل التجاري بين البمدينعدد السكان في سورية، وحجم التجارة الخارجية المبطأ لفترة واحدة وبين حجم التبادكل من بين 

 نألى إيشير  ن معامل التحديد المعدلإبينما لا يؤثر الناتج المحمي لمصين في حجم التبادل التجاري بين البمدين. 
% من حجم التبادل التجاري بين البمدين وىو مؤشر جيد عمى جودة  55تفسر حوالي المستقمة المختارة  المتغيرات

 النموذج المدروس.  
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 في الاجل القصير:  تقديرات نموذج تصحيح الخطأ لنموذج  التوازن(ARDL) 
 d(lntrade )    جل القصير                          المتغير التابع  لأات امعممتقدير   :(6الجدول رقم )

Variable Coefficient t-Statistic Prob. 
D(LNGRS(-1)) -0.078213 -2.171531 0.0729 
D(LNGRS(-2)) -0.162757 -4.928202 0.0026 
D(LNGRC(-1)) 0.006241 7.136291 0.0004 
D(LNGRC(-2)) 0.006690 7.634321 0.0003 
D(LNCOUT(-1)) -553727.5 -2.983150 0.0245 
D(LNCOUT(-2)) -665704.4 -3.428486 0.0140 
D(LNPOPS(-1)) 2130.890 9.012442 0.0001 
D(LNPOPS(-2)) -305.0033 -0.890420 0.4075 
D(LNPOPC(-1)) -23.68071 -3.455661 0.0135 
D(LNPOPC(-2)) -10.12138 -1.554090 0.1712 
D(LNVRSC(-1)) -256737.3 -0.784763 0.4624 
D(LNVRSC(-2)) 54026.68 0.150190 0.8855 
D(LNTRADE(-1)) -0.136529 -0.767246 0.4720 
D(LNTRADE(-2)) 0.144837 0.943948 0.3816 

ECT(-1) -1.715102 -4.231623 0.0055 
R-squared 0.984763 Durbin-Watson stat 2.477287 

Adjusted R-squared 0.949211  
  Eviews8التقديرات تمت من قبل الباحث وىي مخرجات برنامج 

طأ البة بين تكاليف النقل المبلى وجود علاقة معنوية سإجل القصير لأ( لتقدير معممات ا3تشير نتائج الجدول رقم )
لى وجود علاقة سمبية إ%. كذلك تشير النتائج 2وحجم التبادل التجاري لمبمدين عند مستوى  لفترة واحدة والمبطأ لفترتين

الناتج متغيرات  ماأجمالي لسورية وعدد السكان في الصين المبطأ لفترة واحدة . لإومعنوية بين كل من الناتج المحمي ا
% 9وعدد السكان في سورية المبطأ لفترة ة واحدة فترتبط بعلاقة موجبة ومعنوية عند مستوى  جمالي لمصينلإالمحمي ا

ما متغيرات عدد السكان المبطأ لفترتين لكل من سورية والصين ، المسافة أ% مع حجم التبادل التجاري بين البمدين. 2و
اري بين أثر عمى حجم التبادل التج ملفترة واحدة وفترتين فميس ليالاقتصادية بين البمدين وحجم التبادل التجاري المبطأ 

    .جل القصيرلأالبمدين في ا
يشير إلى علاقة ديناميكية بين حجم التبادل التجاري والمتغيرات  ECT(-1) إن معنوية معامل تصحيح الخطأ 

الأجل الطويل، وىم ما يستمزم  المدروسة حيث يعبر معامل تصحيح الخطأ عن سرعة التكيف من الأجل القصير إلى
( وىي معنوية عند  9.492أن يكون معنويا" وسالبا". تظير النتائج في الجدول السابق أن قيمتو سالبة تساوي) ــ 

 سيتم تصحيحيا سنويا لتعود إلى وضع التوازن.  نحرافات في حجم التبادل التجاري%. وىذا يعني أن الا9مستوى 
حسن تمثيمو لمعلاقة بين حجم التبادل التجاري والمتغيرات المستقمة المذكورة وخاصة تكاليف ن جودة النموذج السابق و إ

والتي ترتبط بالتوزيع الطبيعي لمبواقي وعدم وجود ارتباط  ،النقل تتوقف عمى نتائج الاختبارات المتعمقة ببواقي النموذج
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لى عدم وجود إاستقرارية البواقي والمعممات التي تشير اضافة الى ثبات التباين واختبارات  ،تسمسمي بين بواقي النموذج
  .اختلالات ىيكمية في النموذج المدروس

 لنموذج المقدر ا جودة أداء تقييم 
 المقدر النموذج لبواقي الطبيعي التوزيع شرط اختبار: 

النتيجة  فكانت ) (Jurque- Beraلمتحقق من شرط اتباع بواقي النموذج المقدر لمتوزيع الطبيعي ، تم استخدام اختبار
ن بواقي النموذج ألى عدم رفض الفرضية الصفرية التي تنص عمى إ( والتي تشير 9رقم ) الرسم البيانيكما يبينيا 

  .المقدر تتبع التوزيع الطبيعي

0

1

2

3

4

5

6

-1.0e+08 -5.0e+07 250.000 5.0e+07 1.0e+08

Series: Residuals
Sample 1995 2015
Observations 21

Mean      -2477276.
Median   13019283
Maximum  81252447
Minimum -1.15e+08
Std. Dev.   45436652
Skewness  -0.747799
Kurtosis   3.298338

Jarque-Bera  2.035090
Probability  0.361481

 
 ( : اختبار التوزيع الطبيعي0الرسم البياني رقم )

  ذاتياختبار عدم وجود ارتباط Lagrange Multiplier Test (. (  LM Test  
 

 LM Test  ) .نتائج اختبار  ) :(7الجدول رقم )
Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:  
F-statistic 1.519484 Prob. F(2,4) 0.3229 

Obs*R-squared 9.029184 Prob. Chi-Square(2) 0.0109 
 Eviews8عتماد عمى برنامج من اعداد الباحث بالا

حيث  القائمة بعدم وجود الارتباط الذاتي بين البواقيقبول الفرضية الصفرية  ( 4في الجدول رقم ) تدعم نتائج الاختبار
 من الارتباط الذاتي بين بواقيو. % وبالتالي النموذج خالي2كبر من أالقيمة الاحتمالية المقدرة للاختبار 

 حدود الخطأ ) تجانس التباين (شرط ثبات تباين  اختبار 
 .لمتحقق من شرط تجانس التباين في حدود الخطأ Test: Breusch-Pagan-Godfreyتم استخدام اختبار 

 ( نتائج اختبار ثبات تباين حدود الخطأ8الجدول رقم )
Heteroskedasticity Test: Breusch-Pagan-Godfrey 

F-statistic 0.251653 Prob. F(15,5) 0.9830 

Obs*R-squared 9.033901 Prob. Chi-Square(15) 0.8757 

Scaled explained SS 0.908014 Prob. Chi-Square(15) 1.0000 

 Eviews8من اعداد الباحث بالاعتماد عمى برنامج 
حيث احتمال  ،الخطأ لى قبول الفرضية الصفرية التي تنص عمى تجانس تباين حدودإ (5في الجدول رقم ) تشير النتائج

 %. و بالتالي النموذج لا يعاني من عدم تجانس تباين الخطأ.2القيم المقدرة للاختبار أكبر من 
مما  ،جل بين المتغيرات ىو مقبول من الناحية الاحصائيةلأجل وقصيرة الأإن النموذج المختار لدراسة العلاقة طويمة ا
 مي لضمان جودة النموذج .يمكننا من متابعة اختبارات الاستقرار الييك
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 ( اختباراتCUSUM( و )CUSUMSQ) 
كد من خمو بيانات متغيرات أ( لمت 9642)  Brown Dublinet Evansتستخدم ىذه الاختبارات التي اقترحيا كل من 

ام ي تغير ىيكمي في البيانات ويظيران مدى استقرار وانسجأي تغيرات ىيكمية. حيث يظيران وجود أالدراسة من وجود 
ويتحقق الاستقرار الييكمي لممعاملات المقدرة لصيغة  جل.لأجل مع المعممات المقدرة قصيرة الأالمعممات المقدرة طويمة ا
  %.2الشكل البياني ليذين الاختبارين داخل الحدود الحرجة عند مستوى  عذا وقإ ARDLتصحيح الخطأ لنموذج 

-12
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0

4

8

2010 2011 2012 2013 2014 2015

CUSUM 5% Significance

-0.4

0.0

0.4

0.8

1.2

1.6

2010 2011 2012 2013 2014 2015

CUSUM of Squares 5% Significance 
 ( :7الرسم البياني رقم ) 

( يعبر عن وسط خطي يقع خارج حدود المنطقة الحرجة CUSUMن اختبار )أيلاحظ  (9رقم ) من خلال الرسم البياني
( CUSUMSQ)بينما يشير الرسم البياني لاختبار  %.2رار الييكمي عند حدود معنوية لى نوع من عدم الاستقإ مشيراً 

لى وجود استقرار إمما يشير  ،%2الخطي داخل حدود المنطقة الحرجة عند حدود مستوى المعنوية ن الوسط ألى إ
ول الاستقرار حولكن بما أن الاختبارين لم يظيرا نتيجة موحدة  جمين القصير والطويل.لأوانسجام بين نتائج التقدير في ا

( و )   Recursive Residualsاختبارات ) خرى لحسم النتيجة وىيأالييكمي لمنموذج تم الاستعانة باختبارات 
Recursive estiamtion  ) 

 ( اختباراتRecursive Residuals   ( و )Recursive estiamtion  ) 
ويمكن و بين المعممات المقدرة لمنموذج أيقوم ىذين الاختبارين باختبار وجود استقرار ىيكمي بين بواقي النموذج، 

  .دلة الانحدار قد تم تقديرىا بطريقة المربعات الصغرىن معاأاعتمادىما فقط في حالة 
وبالتالي النموذج لا يعاني من  ،ن البواقي المعاودة لمنموذج تقع ضمن المنطقة الحرجةأ (9يظير الرسم البياني رقم )

الرسم البياني  نألى إ( 1عدم استقرار ىيكمي في بواقيو. كذلك يشير اختبار المعممات المعاودة في الشكل البياني رقم )
وبالتالي النموذج لو استقرار  ،جل القصير ضمن المنطقة الحرجةلأيقع بالنسبة لتقديرات جميع معممات النموذج في ا

ىيكمي في معمماتو. بالنتيجة يمكن القول 
در ىو نموذج لا يعاني ن النموذج المقأ

  ىيكمية من تغييرات
 
 
 
 
 

 (Recursive Residuals)ر ( : اختبا 9الرسم البياني  رقم )                                          
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 (Recursive estiamtion( : اختبار )0الرسم البياني  رقم )             
 Eviews 8مخرجات برنامج 

   تحميل نتائج البحث والتوصيات  
 الجاذبية للاقتصاديينإلى نموذج  ن النموذج القياسي ليذه الدراسة استندإPiaszynski ","Macizewski   عام
 . كما ذكر سابقاً  Linnemannأدخلا عامل المسافة الاقتصادية إلى نموذج  الذين( 9649)
 ( تم اختبار استقرارية السلاسل الزمنية باستخدام اختبارKpss الذي )ن جميع متغيرات الدراسة مستقرة أظير أ

تاح لمباحث استخدام منيجية أفي مستواه. مما  لمتغير المعبر عن تكاليف النقل كان مستقراً ولى ما عدا الأعند الفروق ا
(ARDL).  
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 لأتم اختبار معممات النموذج القياسي في ا( جمين القصير والطويل باختبار منيجيةARDL التي )كدت أ
  .جللأعمى وجود علاقة تكاممية طويمة ا( Wald Testوباستخدام اختبار )نتائجيا 

 ،( Jarque-Bera Testداء النموذج القياسي لمدراسة من خلال اختبارات التوزيع الطبيعي )أتم اختبار جودة ــــ  
 Breusch-Pagan-Godfrey)عدم ثبات التباين  اختبار ،(LMTestالارتباط الذاتي ) اختبار

Heteroskedasiticity Test -  ) ،( واختبارات الاستقرارية الييكميةCUSUM ,CUSUMQ ,Recursive 
Residuals , Recursive Estimation  )، كدت نتائج جميع ىذه الاختبارات جودة النموذج المختار وحسن تمثيمو أ

  .لمعلاقة بين متغيرات الدراسة
 جل الطويل 7 لأتشير تقديرات معممات النموذج في ا 
  جور أفكمما زادت  ،ري بين الصين وسوريةثر معنوي وسمبي لتكاليف النقل عمى حجم التبادل التجاأإلى وجود

 ,Piaszynskiدبيات النظرية )لأمع ا جة تتوافقيوىذه النت .النقل البحري كمما انخفض حجم التجارة الخارجية بين البمدين
Macizewski,1972)، ) MUNDELL, 1968)،  كدراسةالسابقة القياسية مع معظم نتائج الدراسات و (Hummels, 

1999) ،(Limao and Venables, 2001) ،(Martinez-Zarzoso and Suarez-Burguet, 2005)  ،     
 (Behar and Venables, 2010) 
  UN Comtradedatabaseو World Bank , Doing Business Projectتشير البيانات المنشورة عمى موقع 

من  خلال الفترة المدروسة( 3طن 91حاوية لستيراد لاتكاليف ا )تكاليف النقل في إلى انخفاض 9194في عام 
من)  بين البمدين الخارجية ةزيادة حجم التجار  مما ساىم في 9191عام  $(9392)لىإ 9669عام $ ( 9311)

وتشكل الزيادة الكبرى في حجم المستوردات من الصين )من   .خلال نفس الفترةمميار $(  9413لى إمميون $ 46
% من إجمالي التجارة 62تشكل أكثر من  ن المستوردات السورية من الصينأ يأ .مميار $( 941مميون $ إلى  4441

 تتكاليف النقل البحري بشكل كبير ووصم ارتفعتزمة السورية لأومع اندلاع ا 9199منذ عام الخارجية بين البمدين. 
 دات من الصينخاصة المستور التبادل التجاري و مما قابمو انخفاض متزايد في حجم $ (  9141)  9199عام  اذروتي

نتيجة فتح  متتالياً  عرفت تكاليف النقل البحري انخفاضاً  9192بعد ىذا العام وحتى عام  وصل أدناه في نفس العام.
 عداد شركات النقل البحري التي وجيت بواخرىا باتجاه الصينأوتزايد  ،خطوط نقل جديدة بين سورية والصين من جية

لنفس ساىم في زيادة التبادل التجاري و  ،9199ن تكاليف النقل مقارنة بعام موخفض  ،مما زاد من المنافسة من أخرى،
 . مني في البمد تدريجياً لأمر الذي عزز ىذا التحسن ىو تحسن الوضع الأ. واالفترة
 ( عمى حجم التبادل  المحمي جمالي لسورية) العرض الكميلإلى وجود أثر سمبي ومعنوي لمناتج المحمي اإ

ين، فانخفاض الناتج المحمي الاجمالي في سورية يزبد من اعتمادىا عمى المستوردات عمى المدى التجاري بين البمد
 .يمالطويل لعدم قدرة الناتج المحمي عمى تمبية الطمب الداخ

  .إلى وجود أثر سمبي ومعنوي لممسافة الاقتصادية) الطمب الفعمي( عمى حجم التبادل التجاري بين البمدين
لى انخفاض حجم التبادل التجاري بين إجمالي بين البمدين يؤدي لإنصيب الفرد من الناتج المحمي افزيادة الفروق بين 

( لم تكن المسافة الاقتصادية بين البمدين كبيرة حيث كان نصيب الفرد من  9119ـ ــ 9669البمدين. خلال الفترة ) 

                                                           
3
 المرتبطة الرسوم جميع إدراج ويتم.  الأمريكي بالدولار البضاعة من قدما   02 سعة حاوية على المفروضة الرسوم   التكلفة   تقيســ   

 الجمركي للتخليص الإدارية والرسوم بالمستندات، الخاصة التكاليف ذلك ويشمل. استيرادها، أو السلع بتصدير المتعلقة الإجراءات باستيفاء
 التعريفة التكلفة مقياس يشمل ولا. الداخلي والنقل الموانئ في المناولة أعمال ورسوم الجمركيين، الوسطاء ورسوم الفنية، والرقابة
 الرسمية التكاليف إلا إدراج يتم ولا. التجارية الضرائب أو الجمركية
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( تجاوز نصيب 9192ـ ـــ9111ينما خلال الفترة )ب .جمالي في سورية يتجاوز بقميل نظيره في الصينلإالناتج المحمي ا
مر لأاوزادت المسافة الاقتصادية بين البمدين بشكل كبير ي في الصين نظيره في سورية لإجمالج المحمي اتانالفرد من ال

 الطمب السوري من المستوردات.  عمى حجم سمباً  أثرالذي 
 ويعود ىذا الى زيادة  ،تبادل التجاري بين البمدينإلى وجود أثر سمبي ومعنوي لعدد سكان الصين عمى حجم ال

مر الذي لأا ،ي يزيد من الاستيلاك المحميأ ،عدد السكان في الصين سوف يزيد من الطمب الداخمي عمى المنتجات
 نحو البمدان الاخرى .  التصديريقمل من امكانية 

  ن زيادة إي بين البمدين، بشكل عام حجم التبادل لتجار  معنوي لعدد سكان سورية فيإلى وجود أثر ايجابي و
مر الذي يتطمب زيادة المستوردات لأا ،وبالتالي زيادة الاستيلاك ،لى زيادة الطمب المحمي السوريإعدد السكان يؤدي 

ذا لم يكن لدى الاقتصاد السوري الامكانية لزيادة العرض المحمي إخاصة  .لتغطية الفجوة بين العرض والطمب المحميين
 ب مع زيادة الطمب المحمي.بما يتناس

 وجود علاقة سمبية بين تكاليف النقل وحجم التبادل  جل القصير إلىلأتشير تقديرات معممات النموذج في ا
وىو   ،وىذه النتيجة متوافقة مع كل نتائج نماذج الجاذبية المطبقة من قبل العديد من الاقتصاديين .التجاري بين البمدين

 قتصادية المرتبطة بيذا الموضوع دبيات الالأما يتوافق مع ا
 جمالي في سورية المبطأ لفترة لإوجودعلاقة سمبية ومعنوية بين كل من نصيب الفرد من الناتج المحمي ا

لمتغير عدد اثر سمبي أوجود  ىلإجل الطويل. اضافة لأوىو ما توافقت نتائجو مع نتائج العلاقة في ا ،ولفترتين زمنيتين
  .لتبادل التجاريجمالي اإ فيسكان الصين 

 جمالي لمصين المبطأ لفترة واحدة ولفترتين. مما لإوجود علاقة معنوية وايجابية بين كل من الناتج المحمي ا
ولكن ىذا لا يؤثر  .جل القصيرلأجمالي لمصين يسمح ليا بزيادة صادراتيا في الإن تحسن الناتج المحمي األى إيشير 
 سورية.  لىإجل الطويل لأحجم صادراتيا في ا في
 جل القصير بين عدد السكان في سورية وبين حجم التبادل بين البمدينلأوجود علاقة ايجابية ومعنوية في ا، 

 جل القصير عن طريق زيادة المستوردات من الصين.لأى في ابلى أن زيادة الطمب المحمي يمإمما يشير 
 حجم التجارة  فيل التجاري المبطأ لفترتين لا تؤثر كل من المسافة الاقتصادية بين البمدين ولا حجم التباد

 الخارجية بين البمدين. 
  معامل تصحيح الخطأ ل السالبة معنويةالإن ECT(-1) سرعة التكيف من لى إتشير  %9عند مستوى دلالة

 وىذا يعني أن الانحرافات في حجم التبادل التجاري  سيتم تصحيحيا سنويا لتعود .الأجل القصير إلى الأجل الطويل
 . إلى وضع التوازن

 يوصي البحث بالاعتماد عمى نتائج ىذه الدراسة بالعمل عمى تخفيض تكاليف النقل البحري قدر الامكان، 
وتقديم التسييلات اللازمة ليا سواء من  ،وذلك من خلال السماح لممزيد من شركات النقل البحري بالعمل في سورية

من المنافسة بين الشركات ويسمح  بتشجع تطوير النقل البحري مما يخمق جواً  خلال البنية التحتية والقانونية التي تسمح
 .مر الذي يحفز ويزيد من حجم التجارة الخارجية لسوريةلأا ،بتخفيض التكاليف

  موانئكالسورية وباقي  الموانئالبحري ورفع مستوى الربط بين  بتحسين شروط النقل يضاً الدراسة أوصي تو 
. كذلك العمل مر الذي يخفض من تكاليف النقل ويزيد من حجم التبادلات التجاريةلأا .الصينية الموانئالعالم خاصة 

داء الخدمات الموجستية فيما يتعمق برفع كل من كفاءة التخميص الجمركي والبنية التحتية الخاصة أعمى رفع مستوى 
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 مما قد ينعكسالشحنات بأسعار تنافسية .  لى زيادة كفاءة وجودة الخدمات الموجستية وسيولة ترتيبإواضافة  ،بالنقل
  .في تكاليف النقل البحري وزيادة في حجم التجارة الخارجية لسورية انخفاضاً 

 ن نسبة ىذه الصادرات لم أحيث  ،لى الصينإالعمل عمى زيادة الصادرات السورية كذلك توصي الدراسة ب
جل لأوالعمل عمى تخفيض المستوردات منيا في ا .مدينجمالي التبادل التجاري بين البإ% من 2كثر لأتتجاوز عمى ا

أن سمع وسيطة بالدرجة الثانية. ن معظم ىذه المستوردات ىي سمع استيلاكية بالدرجة الاولى و أخاصة و  .الطويل
تحسين التبادل التجاري لصالح الصادرات السورية يتطمب دراسة معمقة لطبيعة الطمب الاستيلاكي في الصين والعمل 

 عمييا.  وطمباً  ن تلاقي سوقاً أصدير المنتجات التي يمكن عمى ت
  ًأىميتيا بعد توجو معظم الدول نحو  يف النقل ــــ التي تتزايدلأىمية التجارة الخارجية ومحدداتيا خاصة تكال نظرا

ن الدراسات تحرير التجارة تماشيا مع توصيات منظمة التجارة العالمية وتوجيانيا ـــ يوصي الباحث بإجراء المزيد م
خاصة بعد الدعوة  ،بحاث التي تربط بين تكاليف النقل وحجم التبادل التجاري لسورية مع العديد من الدول الاسيويةلأوا

يوصي  وايضاً  صادية التجارية مع دول شرق اسيا.طمقتيا الحكومة السورية لمتوسع بالعلاقات الاقتأالتي  لمتوجو شرقاً 
وايجاد السبل لزيادة التبادلات  حددات تنمية التجارة الخارجية مع دول أمريكا اللاتينيةالدراسات حول م بإجراءالباحث 

   التجارية معيا. 
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